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Продовження таблиці 4.15 
№ 

эле-
мен
ту  

Призначення 
елемента 

Прийняті 
значення 

Опис прийнятих 
значень 

6 

Узагальнений стан 
обладнання 
електроживлення. 
Кнопка переходу на 
відеокадр 
«Живлення» 

Живлення
 

Відсутні порушення 
в роботі обладнання 
електроживлення 

Живлення
 

У роботі обладнання 
електроживлення 
зафіксовані 
порушення 

7 

Узагальнений стан 
обладнання стрілок. 
Кнопка переходу на 
відеокадр поточного 
стану обладнання 
стрілок 

 

Відсутні порушення 
в роботі обладнання 
стрілок 

 

У роботі обладнання 
стрілок зафіксовані 
порушення 

8 

Узагальнений стан 
обладнання 
світлофорів. Кнопка 
переходу на 
відеокадр поточного 
стану обладнання 
світлофорів 

 

Відсутні порушення 
в роботі обладнання 
світлофорів 

 

У роботі обладнання 
світлофорів 
зафіксовані 
порушення 

9 

Узагальнений стан 
обладнання АЛС. 
Кнопка переходу на 
відеокадр поточного 
стану обладнання 
АЛС 

 

Відсутні порушення 
в роботі обладнання 
АЛС 

 

У роботі обладнання 
АЛС зафіксовані 
порушення 
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Продовження таблиці 4.15 
№ 

эле-
мен
ту  

Призначення 
елемента 

Прийняті 
значення 

Опис прийнятих 
значень 

10 

Узагальнений стан 
обладнання рейкових 
кіл. Кнопка переходу 
на відеокадр 
поточного стану 
обладнання рейкових 
ланцюгів 

 
Відсутні порушення 
в роботі обладнання 
рейкових кіл 

 

У роботі обладнання 
рейкових кіл 
зафіксовані 
порушення 

11 

Узагальнений стан 
обладнання 
перегонів. Кнопка 
переходу на 
відеокадр поточного 
стану обладнання 
перегонів 

Перегін  

Відсутні порушення 
в роботі обладнання 
перегонів 

Перегін  

У роботі обладнання 
перегонів 
зафіксовані 
порушення 

12 

Ідентифікатор 
вибраного об'єкту 
для пошуку його на 
відеокадрі «Колійний 
розвиток» 

Буквено-
цифровий 
ідентифікатор 
потрібного 
об'єкта 

– 

13, 
14, 
15 

Узагальнений стан 
програмного 
забезпечення (знизу-
вверх): 
- АРМ-Ц ДСП № 1; 
- АРМ-Ц ДСП № 2; 
- АРМ-Ц ШН СКД 

– Порушень ПО не 
виявлено 

 
Виконується 
перевірка ПО 

 
Виявлено 
порушення у 
функціонуванні ПО 

16 

Кнопка переходу на 
відеокадр з 
поточними 
порушеннями і 
подіями 

 

Опис відеокадра 
поточних порушень і 
подій наведено в 
3.5.2 
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Продовження таблиці 4.15 
№ 

эле-
мен
та  

Призначення 
елемента 

Прийняті 
значення 

Опис прийнятих 
значень 

17 
Кнопка для виклику 
меню додаткових 
функцій * 

 

При натисканні на 
дану кнопку 
відкривається 
доступ до таких 
функцій: 

 
* - Опис відеокадрів додаткових функцій наведено в 4.2.5 

 
При натисканні будь-якої з кнопок в області стану однотипного 

обладнання на екран монітора АРМ-Ц ШН СКД викликається кадр з 
поточними порушеннями вибраного обладнання, формат даного 
відеокадру представлений на рисунку 4.37. 

При натисканні на кнопку «Порушення технологічні» в області 
виведення повідомлень будуть відтворюватись повідомлення, що 
відносяться тільки до технології станції, наприклад, як показано на 
рисунку 4.38. 

При натисканні на кнопку «Порушення МПЦ-У» в області 
виведення повідомлень будуть відтворюватись повідомлення, що 
відносяться тільки до обладнання МПЦ-У, наприклад, як показано на 
рисунку 4.39. 
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1 Дата і час подій 

(порушень і 

попереджень) по 

даному устаткуванню

2 Ім'я сервера, в 

якому виконана 

фіксація даної 

події

3 Ім'я об'єкта, до 

якого належить 

дана подія 4 Опис даної події

5 Кнопка для виведення на екран 

подій, що відносяться до технології 

станції

6 Кнопка для виведення на екран 

подій, що відносяться до обладнання 

МПЦ-У

Область для виведення 

повідомлень про вибрані події

 
 

Рисунок 4.37 – Формат відеокадру з поточними порушеннями 
вибраного обладнання 

 
 
 

 
 

Рисунок 4.38 – Приклад відображення подій, пов'язаних з 
технологією станції 
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Рисунок 4.39 – Приклад відображення подій, пов'язаних з 
обладнанням МПЦ-У 

 

При одночасному натисканні кнопок «Порушення технологічні» 
і «Порушення МПЦ-У» в області виведення повідомлень будуть 
відтворюватись всі повідомлення, які стосуються заданого 
обладнання. 

Відеокадр «Колійний розвиток» відображається на моніторі 
АРМ-Ц ШН СКД відразу після запуску РС. Перехід на даний 
відеокадр з будь-якого іншого відеокадра виконується при натисканні 
на кнопку «Станція», що знаходиться на ПКН. 

Опис усіх елементів даного відеокадру приведено в 
аналогічному пункті з опису АРМ-Ц ДСП. 

Загальний вигляд відеокадра з розширеним діагностичним 
станом стрілки представлений на рисунку 4.40. 

Умовне графічне відображення положення та стану стрілки 
(посилання 1 на рисунку 4.40) ідентично тому що відображається на 
моніторі АРМ-Ц ДСП. 
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4 Текстова діагностична 

інформація про стан приводу 

стрілки і каналу управління 

стрілкою МПЦ-У

5 Кнопки для 

переходу на 

відеокадр модуля 

управління стрілкою

6 Кнопка для 

переходу на 

відеокадр 

«Крос»

1 Умовне графічне 

відображення 

положення та стану 

стрілки

2 Текстова 

інформація про стан 

і режим 

функціонування 

стрілки

3 Область для відображення і роботи з 

струмовими епюрами переводів стрілки

 
 

Рисунок 4.40 – Загальний вигляд відеокадра розширеного стану 
стрілки 

 
Опис текстової інформації про стан і режим функціонування 

стрілки наведено в таблиці 4.16. 
 

Таблиця 4.16 
Найменування режиму / стану 

стрілки Прийняті значення Колір тексту 

1 Управління МУ синій 
ЦУ 

2 В маршруті не задіяна синій 
ходова 

охоронна 
загальна 

3 Індивідуальне замикання в 
положенні 

відсутнє синій 
встановлено червоний 

4 Блокування відсутнє синій 
встановлено червоний 
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Продовження таблиці 4.16 
Найменування режиму / стану 

стрілки Прийняті значення Колір тексту 

5 Макет відсутній синій 
встановлено червоний 

6 Відключення від управління відсутнє синій 
встановлено червоний 

7 Дозвіл на переведення 
курбелем 

відсутній синій 
встановлено червоний 

8 Автоповернення відсутнє синій 
+ синій 
- синій 

 
Опис текстової діагностичної інформації про стан стрілки і 

каналу управління стрілкою МПЦ-У наведено в таблиці 4.17. 
 

Таблиця 4.17 
Найменування об'єкта 
діагностики (функції) Прийняті значення Колір 

тексту 
1 Привід (Контроль 
положення) 

обрив червоний 
КЗ червоний 

норма синій 
2 Привід (Управління) відсутнє живлення червоний 

КЗ червоний 
норма синій 

3 Канал МПЦ-У (Контроль 
положення) 

відмова червоний 
норма синій 

4 Канал МПЦ-У (Управління) відмова червоний 
норма синій 

 

Опис формату та елементів навігації області для роботи з 
струмовими епюрами переводів стрілки наведено на рисунку 4.41. 

 



 

223 
 

4
2

1
4

1
8

.0
0
2

 2
2

3
 

 

6 Область вибору 

номера фази, еталона 

для перегляду графіка 

значень струмів 

переводу (епюри)

7 Кнопка для 

індикації епюри 

останнього 

переведення 

стрілки

8 Кнопка для 

установки 

обраної 

струмової 

епюри в 

якості 

еталонної

9 Кнопка для 

індикації епюри 

попереднього 

переведення 

стрілки

11 Кнопка для 

перегляду списку 

всіх наявних в 

архіві переводів 

стрілки

1 Кнопка для 

скасування 

масштабування 

струмової 

епюри

3 Кнопка для 

переходу до 

подальшого щодо 

даного 

масштабування 

струмової епюри

2 Кнопка для 

переходу до 

попереднього щодо 

даного 

масштабування 

струмової епюри

4 Дата, час, тривалість 

переводу, що відповідають  

струмовій епюрі що 

відображається

10 Кнопка 

для індикації 

епюри 

подальшого 

переведення 

стрілки

5. Графік значень 

струмової епюри 

переведення стрілки

 
 

Рисунок 4.41 – Опис формату області та елементів навігації для 
роботи з струмовими епюрами 

 
 
При натисканні на кнопку «Архів» на екрані монітора 

відображається список збережених в архіві переводів стрілки. Формат 
архівного списку переводів з описом елементів управління 
представлений на рисунку 4.42. 
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4 Кнопка збільшення на 

1 день часового 

інтервалу списку 

переводів

3 Кнопка для 

виведення списку 

всіх переводів, 

наявних в архіві

2 Часовий інтервал у 

днях, за який виконано 

зазначені в списку 

переводи

5 Кнопка зменшення на 

1 день часового 

інтервалу списку 

переводів

6 Кнопка для 

виведення епюри 

переводу, обраного зі 

списку

1 Вибраний із списку 

перевод для перегляду

7 Кнопка оновлення 

списку переводів. 

Використовується, 

якщо при перегляді 

списку виконувалися 

нові переводи даної 

стрілки

 
Рисунок 4.42 – Опис формату архівного списку переводів стрілки 

 
При необхідності збільшення окремої області графіка 

застосовується масштабування. Для цього необхідно виконати 
наступні дії: 

 встановити покажчик маніпулятора «миша» на кордон 
області, що потребує збільшення (посилання 1 рисунку 4.43); 

 натиснути ліву кнопку маніпулятора «миша» і не 
відпускаючи її виконати рух так (посилання 4 рисунку 4.43), щоб 
рамка обраного квадрата охопила необхідну для збільшення область 
(посилання 2 рисунку 4.43); 

 після досягнення кінцевої точки (посилання 3 рисунку 
4.43) відпустити ліву кнопку маніпулятора «миша».  

Приклад отриманого графіка після застосування масштабування 
показаний на рисунку 4.44. 
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2 Область графіка, що 

вимагає збільшення 

(виділена червоним 

колом)

1 Місце початкової 

установки покажчика 

маніпулятора «миша» 

для виділення області, 

що вимагає збільшення

3 Місце кінцевої установки 

покажчика маніпулятора 

«миша» для виділення 

області, що вимагає 

збільшення

4 Напрямок 

переміщення 

покажчика 

маніпулятора «миша» 

при масштабуванні

 
 

Рисунок 4.43 – Опис дій при масштабуванні графіків значень струмів 
 
Загальний вигляд відеокадра з розширеним діагностичним 

станом світлофора представлений на рисунку 4.45. 
Умовне графічне відображення світлофора на відеокадрі 

розширеного стану (посилання 1 рисунку 4.45) являє собою 
відображення послідовності ламп світлофора. Кожна лампа в 
умовному графічному відображенні має колір, що відповідає дійсній 
лампі світлофора. 

Кожна лампа світлофора відображається у вигляді кола. Якщо 
лампа складається з двох ниток , то коло поділяється навпіл 
горизонтальною лінією, при цьому верхня половина кола належить до 
основної нитки, нижня - до резервної. 
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Рисунок 4.44 – Результат застосування масштабування до графіка 
рисунку 4.43 

 

2 Умовне графічне відображення 

сигналів і стану світлофора

1 Текстова інформація про 

стан і режим 

функціонування світлофора

3 Текстова інформація про стан і режим 

функціонування кожної лампи і нитки світлофора

4 Текстова діагностична 

інформація про стан кожної 

нитки і каналу управління 

ниткою МПЦ-У

5 Кнопки для 

переходу на 

відеокадр модуля 

управління 

світлофором

6 Кнопка для 

переходу на 

відеокадр 

«Крос»

 
 

Рисунок 4.45 – Загальний вигляд відеокадра розширеного стану 
світлофора 



 

227 
 

4
2

1
4

1
8

.0
0
2

 2
2

7
 

 

Включена або миготлива лампа світлофора відображається 
повністю зафарбованим кругом для однониткової лампи, 
зафарбованою половиною кола - для однієї нитки двониткової лампи. 
Колір зафарбування відповідає кольору лампи світлофора. 

Лампа яка не горить (нитки лампи) відображається 
заштрихованим кругом для однониткової лампи, заштрихованою 
половиною кола - для однієї нитки двониткової лампи. Колір 
штрихування відповідає кольору лампи світлофора, фон кола - 
чорний. 

Відсутність даних відображається червоним контуром кола для 
однониткової лампи, червоним контуром півкола для двониткової 
лампи. Колір штрихування при цьому відповідає кольорам лампи 
світлофора. 

Різні варіанти відображення ламп, ниток світлофора на 
відеокадрі розширеного стану описані в таблиці 4.18. 

 
Таблиця 4.18 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Недостовірність (відсутність) 
даних про лампи (одна нитка) 
світлофора 

Контур обох ламп - 
червоний. 
Перша (верхня) лампа 
- біла (біла 
штриховка), друга 
(нижня) лампа - синя 
(синя штриховка) 

 

Дані достовірні. Горить синя 
лампа світлофора 

Контур обох ламп - 
чорний. 
Коло для не палаючої 
білої лампи 
заштриховано білим 
кольором. 
Коло для палаючої 
синьої лампи 
повністю зафарбовано 
синім кольором 
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Продовження таблиці 4.18 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Дані про лампи, нитки 
достовірні. Горить жовта лампа 
(основна нитка), решта ламп 
погашені. 
Біла і зелена лампи - 
однониткові, жовта і червона – 
двониткові. 

Контур всіх ламп - 
чорний. 
Кола (півкола) для не 
палаючих ламп 
(ниток) заштриховані 
відповідним 
кольором. 
Верхнє півколо для 
жовтої (верхньої) 
лампи повністю 
зафарбовано жовтим 
кольором. 

 

Достовірність даних про основні 
нитки жовтої, зеленої, червоної 
ламп, а також про нитки білої 
лампи. Дані про резервні нитки 
жовтої, зеленої та червоної ламп 
- недостовірні. Горить основна 
нитка червоної лампи. 

Контур верхніх 
напівкіл жовтої, 
зеленої, червоної ламп 
- чорний. 
Контур нижніх 
напівкіл жовтої, 
зеленої, червоної ламп 
- червоний. 
Верхнє півколо для 
червоної лампи 
повністю зафарбовано 
червоним кольором. 
Контур білої лампи – 
чорний. 

 

 

 

 

 

 

 



 

229 
 

4
2

1
4

1
8

.0
0
2

 2
2

9
 

 

Продовження таблиці 4.18 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Дані про лампи, нитки 
достовірні. Горять дві жовті 
лампи, причому у верхньої 
жовтої лампи горить резервна 
нитка, у нижньої - основна. 
Решта лампи погашені. 
Біла лампа - однониткова, дві 
жовтих, червона і зелена – 
двониткові. 

Контур всіх ламп - 
чорний. 
Кола (півкола) для не 
палаючих ламп 
(ниток) заштриховані 
відповідним 
кольором. 
Нижнє півколо для 
першої (верхньої) 
жовтої лампи 
повністю зафарбовано 
жовтим кольором. 
Верхнє півколо для 
другої (нижньої) 
жовтої лампи 
повністю зафарбовано 
жовтим кольором. 

 

 
Опис текстової інформації про стан і режим функціонування 

світлофора наведено в таблиці 4.19. 
 

Таблиця 4.19 
Найменування режиму / 

стану світлофора Прийняті значення Колір 
тексту 

1 Управління МУ синій 
ЦУ 

2 Стан не в маршруті синій 
маршрут П 
маршрут М 

3 Автодія відключено синій 
включено 

4 Блокування не встановлено синій 
встановлено червоний 
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Продовження таблиці 4.19 
Найменування режиму / 

стану світлофора Прийняті значення Колір 
тексту 

5 Режим День синій 
Ніч 

ДСН 
6 Порушення немає синій 

присутнє червоний 
Примітка - Стан недостовірності будь-якої інформації в даній 
таблиці відображається послідовністю знаків «?» Червоного 
кольору (????) 

 
Опис текстової інформації про стан і режим функціонування 

кожної лампи і нитки світлофора наведено в таблиці 4.20. 
 
Таблиця 4.20 

Найменування об'єкта 
діагностики Прийняті значення Колір 

тексту 
1 Нитка основна синій 
2 Використ. нитки так синій 

ні 
3 Відповідн. сигнала порушення червоний 

норма синій 
резервна  

4 Струм, mA Числове значення синій 
5 Потужність, W 15 синій 

25 
6 Стан сигналу погаслий синій 

горіння 
мигає 

Примітка - При недостовірності даних про стан і режим 
функціонування кожної лампи і нитки світлофора в колонці 
«Прийняті значення» даної таблиці відображається послідовність 
знаків «?» Червоного кольору (????) 

 
Опис текстової діагностичної інформації про стан кожної нитки 

і каналу управління ниткою МПЦ-У наведено в таблиці 4.21. 
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Таблиця 4.21 
Найменування об'єкта 

діагностики Прийняті значення Колір 
тексту 

1 Нитка/зв'язок обрив червоний 
КЗ червоний 

норма синій 
2 Живлення втрата червоний 

відмова червоний 
норма синій 

3 Канал МПЦ-У відмова червоний 
норма синій 

Примітка - При недостовірності даних діагностичної інформації про 
стан кожної нитки і каналу управління ниткою МПЦ-У в колонці 
«Прийняті значення» даної таблиці відображається послідовність 
знаків «?» Червоного кольору (????) 
 

Загальний вигляд відеокадра з розширеним діагностичним 
станом рейкового кола (далі - РК) представлений на рисунку 4.46. 

 

1 Текстова інформація 

про стан і режим 

функціонування РК

4 Текстова інформація про 

функціональний стан кожного реле 

РК

5 Текстова 

діагностична 

інформація про стан 

реле РК і каналу 

управління реле МПЦ-У

2 Умовне графічне 

відображення стану реле

3 Умовне графічне 

відображення стану РК

6 Кнопки для 

переходу на 

відеокадр модуля 

управління реле

7 Кнопка для 

переходу на 

відеокадр 

«Крос»

 
 

Рисунок 4.46 – Загальний вигляд відеокадра розширеного стану РК з 
трьома реле 

 
Опис текстової інформації про стан і режим функціонування РК 

наведено в таблиці 4.22. 
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Таблиця 4.22 
Найменування режиму / 

стану РК Прийняті значення Колір 
тексту 

1 Управління МУ синій 
ЦУ 

2 Замкнення відсутнє синій 
маршрут П 
маршрут М 

3 Блокування не встановлено синій 
встановлено червоний 

4 Макет відключений синій 
включений червоний 

5 Порушення немає синій 
присутнє червоний 

Примітка - При недостовірності даних про стан і режим 
функціонування РК в колонці «Прийняті значення» даної таблиці 
відображається послідовність знаків «?» Червоного кольору (????) 

 
Опис елементів умовного графічного відображення стану реле 

РК наведено в таблиці 4.23. 
 

Таблиця 4.23 

Стан реле РК Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

1 Дані про реле недостовірні 
або несправність реле 

Контур квадрата - 
чорний, заповнений - 
жовтим кольором  

2 Стан реле - розімкнуте Контур квадрата - 
чорний, заповнений - 
червоним кольором  

3 Стан реле - замкнуто Контур квадрата - 
чорний, заповнений - 
зеленим кольором  

 
Опис текстової інформації про функціональний стан реле РК 

наведено в таблиці 4.24. 
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Таблиця 4.24 
Найменування реле РК Прийняті значення Колір тексту 

1 Реле, стрілочна секція 
<ім’я> 

замкнуто синій 
розімкнуто 

2 Реле, колія <ім’я> замкнуто синій 
розімкнуто 

Примітка - При недостовірності даних про реле або несправність 
реле в колонці «Прийняті значення» даній таблиці відображається 
послідовність знаків «?» Червоного кольору (????) 

 
Опис текстової діагностичної інформації про стан кожного реле 

РК і каналу управління реле МПЦ-У наведено в таблиці 4.25. 
 

Таблиця 4.25 
Найменування об’єкта 

діагностики Прийняті значення Колір 
тексту 

1 Реле норма синій 
порушення червоний 

2 Канал норма синій 
відмова червоний 

Примітка - При недостовірності даних діагностичної інформації в 
колонці «Прийняті значення» даній таблиці відображається 
послідовність знаків «?» Червоного кольору (????) 

 
Приклад загального вигляду відеокадра з розширеним 

діагностичним станом АБ перегону (вкладка - «Загальна інформація») 
представлений на рисунку 4.47. 
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1 Умовне графічне 

відображення стану АБ 

перегону

2 Текстова інформація про 

стан і режим функціонування 

колії

3 Текстова інформація про 

стан і режим функціонування 

перегону  
 

Рисунок 4.4720 – Загальний вигляд відеокадра розширеного стану АБ 
перегону («Загальна інформація») 

 
Загальний вигляд відеокадра з розширеним діагностичним 

станом реле АБ перегону представлений на рисунку 4.48. 
Загальний вид умовного графічного відображення АБ перегону 

для парної сторони станції по колії наближення представлений на 
рисунку 4.49, по колії віддалення - на рисунку 4.50. 

Опис елементів умовного графічного відображення стану АБ 
перегону для парної сторони станції по колії наближення, віддалення 
наведено в таблиці 4.26. 
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1 Текстова інформація про 

функціональний стан 

вхідних реле, реле колії 

перегону

2 Текстова діагностична 

інформація про стан 

вхідних реле, реле колії 

перегону і каналу 

управління реле МПЦ-У

4 Текстова діагностична 

інформація про стан вихідних 

реле, реле колії перегону і 

каналу управління реле МПЦ-У

3 Текстова інформація про 

функціональний стан 

вихідних реле, реле колії 

перегону

5 Кнопки для 

переходу на 

відеокадр модуля 

управління реле

6 Кнопка для 

переходу на 

відеокадр 

«Крос»

7 Кнопки для 

переходу на 

відеокадр модуля 

управління реле

8 Кнопка для 

переходу на 

відеокадр 

«Крос»

 
 

Рисунок 4.48 – Загальний вигляд відеокадра розширеного стану АБ 
перегону («Інформація о реле») 

 

Індикатори стану ділянок 

наближення

Індикатор

прийому

Індикатор

відправлення

Індикатор 

стану

колії

 
 

Рисунок 4.49 – Умовне графічне відображення перегону з 
двопровідною АБ для парної сторони станції по колії наближення 
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Індикатори стану ділянок 

віддалення

Індикатор

відправлення
Індикатор

прийому

Індикатор 

стану

колії

 
 
Рисунок 4.50 – Умовне графічне відображення перегону з 

двопровідною АБ для парної сторони станції по колії наближення 
 
Таблиця 4.26 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Недостовірність даних про 
стан ділянок наближення, 
віддалення 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

 

 
Ч1У

 
Ч2У

 
Ділянка наближення, 
віддалення вільна 

Чорний контур, 
заповнений жовтим 
кольором 

 

 

 

 
Ділянка наближення, 
віддалення зайнята 

Чорний контур, 
заповнений червоним 
кольором 

Ч1П

 
Ч2П

 
Ч1У

 
Ч2У
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Продовження таблиці 4.26 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Недостовірність даних про 
відправлення 

Чорний контур, 
заповнений темно-сірим 
кольором 

2ПО

 
2УО

 
Відправлення не 
виконується 

Чорний контур, 
заповнений світло-сірим 
кольором 

 

 
Відправлення в 
двосторонньому режимі 

Чорний контур, 
заповнений світло-
зеленим кольором 

2ПО
 

 
Недостовірність даних про 
прийом 

Чорний контур, 
заповнений темно-сірим 
кольором 

2ПП
 

2УП

 
Прийом не виконується Чорний контур, 

заповнений світло-сірим 
кольором 

 
 

Прийом у двосторонньому 
режимі 

Чорний контур, 
заповнений жовтим 
кольором 

 
2УП

 
Недостовірність даних про 
колії або не працює 

Чорний контур, 
заповнений темно-сірим 
кольором 

 

 
Колія вільна Чорний контур, 

заповнений жовтим 
кольором 

 
2

 
Колія зайнята Чорний контур, 

заповнений червоним 
кольором 

2ПКП
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Продовження таблиці 4.26 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Логічна недостовірність Миготіння з періодом 1 s 

2ПКП

Миготіння

 
  2

Миготіння

 
 
Загальний вид умовного графічного відображення АБ перегону 

для непарної сторони станції по колії наближення представлений на 
рисунку 4.51, по колії віддалення - на рисунку 4.52. 

 
Індикатори стану ділянок 

віддалення

Індикатор 

стану

колії

Індикатор

прийому

Індикатор

відправлення
 

 
Рисунок 4.51 – Умовне графічне відображення перегону з 

двопровідною АБ для непарної сторони станції по колії віддалення 
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Індикатори стану ділянок 

наближення

Індикатор 

стану

колії

Індикатор

прийому

Індикатор

відправлення
 

 
Рисунок 4.52 – Умовне графічне відображення перегону з 

двопровідною АБ для непарної сторони станції по колії наближення 
 
Опис елементів умовного графічного відображення стану АБ 

перегону для непарної сторони станції по колії наближення, 
віддалення наведено в таблиці 4.27. 

 
Таблиця 4.27 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Недостовірність даних про 
стан ділянок наближення, 
віддалення 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

Н1П

 
Н2П

 
 
 

Ділянка наближення, 
віддалення вільна 

Чорний контур, 
заповнений жовтим 
кольором 
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Продовження таблиці 4.27 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Ділянка наближення, 
віддалення зайнята 

Чорний контур, 
заповнений червоним 
кольором 

Н1П
 

Н2П
 

 
 

Недостовірність даних про 
відправлення 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

1ПО
 

1УО

 
Відправлення не 
виконується 

Чорний контур, 
заповнений світло-
сірим кольором 

 
 

Відправлення в 
двосторонньому режимі 

Чорний контур, 
заповнений світло-
зеленим кольором 

1ПО
 
 

Недостовірність даних про 
прийом 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

1ПП

 
 

Прийом не виконується Чорний контур, 
заповнений світло-
сірим кольором 

 
 

Прийом у двосторонньому 
режимі 

Чорний контур, 
заповнений жовтим 
кольором 

1ПП
 
 

Недостовірність даних про 
колії або не працює 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

 

 
Колія вільна Чорний контур, 

заповнений жовтим 
кольором 

1
 

 
Колія зайнята Чорний контур, 

заповнений червоним 
кольором 
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Продовження таблиці 4.27 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Логічна недостовірність Миготіння з періодом 
1 s 

Миготіння

1

 
1

Миготіння

 
 

Приклад загального вигляду відеокадра з розширеним 
діагностичним станом ПАБ перегону (вкладка - «Загальна 
інформація») представлений на рисунку 4.53. 

1 Умовне графічне 

відображення стану 

перегону ПАБ

2 Текстова інформація про 

стан і режим функціонування 

колії

3 Текстова інформація про 

стан і режим функціонування 

перегону  
 

Рисунок 4.53 – Загальний вигляд відеокадра розширеного стану ПАБ 
перегону («Загальна інформація») 
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Загальний вигляд відеокадра з розширеним діагностичним 
станом реле ПАБ перегону представлений на рисунку 4.54. 

Загальний вид умовного графічного відображення ПАБ 
представлений на рисунку 4.55. 

 
1 Текстова інформація про 

функціональний стан 

вхідних реле, реле колії 

перегону

2 Текстова діагностична 

інформація про стан 

вхідних реле, реле колії 

перегону і каналу 

управління реле МПЦ-У

4 Текстова діагностична 

інформація про стан вихідних 

реле, реле колії перегону і 

каналу управління реле МПЦ-У

3 Текстова інформація про 

функціональний стан 

вихідних реле, реле колії 

перегону

5 Кнопки для 

переходу на 

відеокадр модуля 

управління реле

6 Кнопка для 

переходу на 

відеокадр 

«Крос»

7 Кнопки для 

переходу на 

відеокадр модуля 

управління реле

8 Кнопка для 

переходу на 

відеокадр 

«Крос»

 
 

Рисунок 4.54 – Загальний вигляд відеокадра розширеного стану 
перегону з ПАБ («Інформація о реле») 

 

ПП

Індикатор відправлення 

поїзда

Індикатор зайнятості 

ділянки перегону

Індикатор дачі згоди сусідньої 

станції на відправлення

Індикатор отримання згоди 

сусідньої станції на 

відправлення

ПС

ПП

Індикатор прибуття поїзда

 
Рисунок 4.55 – Умовне графічне відображення колії перегону з ПАБ 
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Опис елементів умовного графічного відображення стану ПАБ 
перегону наведено в таблиці 4.28. 

 
Таблиця 4.28 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Недостовірність даних про 
отримання згоди сусідньої 
станції на відправлення 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

 

Не отримано згоди 
сусідньої станції на 
відправлення 

Чорний контур, 
заповнений світло-
сірим кольором 

ПС

 

Отримано згоду сусідньої 
станції на відправлення 

Чорний контур, 
заповнений світло-
зеленим кольором 

ПС
 

Недостовірність даних про 
відправлення поїзда 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

ПО

 

Немає відправлення поїзда Чорний контур, 
заповнений світло-
сірим кольором 

 

Поїзд відправлений Чорний контур, 
заповнений червоним 
кольором 

ПО

 

Недостовірність даних про 
зайнятість ділянки (колії) 
перегону 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

1Чш

 

Ділянка (колія) зайнята Чорний контур, 
заповнений червоним 
кольором 

1Чш
 

Ділянка (колія) вільна Чорний контур, 
заповнений жовтим 
кольором 

1Чш

 

Відсутня дача згоди для 
сусідньої станції 

Чорний контур, 
заповнений світло-
сірим кольором 

 

 

 



 

244 
 

4
2

1
4

1
8

.0
0
2

 2
4

4
 

 

Продовження таблиці 4.28 

Опис стану Опис відображення Зовнішній 
вигляд 

Надання згоди для 
сусідньої станції 

Чорний контур, 
заповнений жовтим 
кольором 

ДС
 

Недостовірність даних про 
прибуття поїзда 

Чорний контур, 
заповнений темно-
сірим кольором 

ПП
 

Немає даних про прибуття 
поїзда 

Чорний контур, 
заповнений світло-
сірим кольором 

ПППП
 

Несправність обладнання Миготіння з періодом 
1 s 

ПП

ПППП

Миготіння

 
Прибуття поїзда Чорний контур, 

заповнений червоним 
кольором 

ПП
 

 
4.2.5 Підсистема фіксування подій і порушень. Всі події, що 

фіксуються в АРМ-Ц ШН СКД, відносяться до одного з наступних 
типів, що визначається характером наступних дій обслуговуючого 
персоналу: 

 несправність, відмова (далі - Н ) - негайне втручання з боку 
обслуговуючого персоналу для усунення причини події; 

 попередження (далі - П) - звернення уваги на особливий стан 
об'єкта або особливий статус виконуваної операції; 

 повідомлення (далі - У) - зміна стану об'єкта в штатному 
режимі роботи або виконання штатної операції. Даний тип подій не 
вимагає залучення уваги обслуговуючого персоналу, але визнаний 
істотним у рамках функціонування даної системи; 

 зміна (далі - З ) - зміна значення або стану параметра. Даний 
тип подій не вимагає формування текстового повідомлення при 
виникненні (на відміну від подій типу Н ,П ,У), але зобов'язаний бути 
зафіксований в архіві параметрів. 
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Кожна з подій, що фіксується в АРМ-Ц ШН СКД, залежно від 
джерела виникнення, може відноситися до однієї з наступних 
категорій: 

 «обладнання станції» (далі - УС). У дану категорію входять 
події по зміні стану обладнання станції (технологічного обладнання); 

 «обладнання МПЦ-У» (далі - ОМ). У дану категорію 
повинні входити події по зміні стану обладнання МПЦ-У; 

 «програмне середовище» (далі - ПС ). У дану категорію 
входять події пов'язані з функціонуванням ПЗ АРМ-Ц ДСП, АРМ-Ц 
ШН СКД; 

 «технологія станції » (далі - ТС) . У дану категорію входять 
події по зміні визначених, важливих для оператора, технологічних 
параметрів станції; 

 «дії оператора» (далі - ДО). У дану категорію входять події 
пов'язані з: 

1) видачею команд з боку обслуговуючого персоналу станції; 
2) результатом виконання / невиконання команди. 
Тип і категорія події визначають колірну схему повідомлення 

при відображенні його на екрані. Колірна схема повідомлення 
визначається наступними параметрами: 

 Колір тексту рядка повідомлення (далі - КТР); 
 Колір фону рядка повідомлення (далі - КФР). 

Параметри колірної схеми повідомлень у вигляді КТР / КФР для 
всіх повідомлень в АРМ-Ц ШН СКД відповідають наведеним у 
таблиці 4.29. 

У таблиці прийняті наступні позначення для кольорів: 
 Б – білий; 
 КР – червоний; 
 КО – коричневий; 
 СН – синій; 
 ЗЛ – зелений; 
 ЧР – чорний; 
 СР – сірий. 
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Таблиця 4.29 – Значення параметрів колірної схеми повідомлень 

Категорія 

Тип 
 

Н 
(порушення) 

П 
(попередження) 

У 
(повідомлення) 

Обладнання 
станції 

КР/Б КО/Б - 

Обладнання 
МПЦ-У 

КР/Б КО/Б - 

Програмна 
середа 

КР/Б КО/Б ЧР/Б 

Технологія 
станції 

КР/Б КО/Б СР/Б 

Дії оператора - КО/Б ЗЛ/Б 
 
Відеокадр «Поточні порушення і події» інформує про всі 

активні події і порушення, зафіксовані на даний момент часу в АРМ-
Ц ШН СКД, АРМ-Ц ДСП. Далі при описі порушення і події будуть 
іменуватися, як події. 

Перехід на відеокадр «Поточні порушення і події» виконується з 
будь-якого відеокадра натисканням на кнопку «Події», що 
знаходиться на ПКН. 

Приклад відеокадра «Поточні порушення і події» наведений на 
рисунку 4.56. 

При усуненні причин в рамках МПЦ-У для виникнення події 
запис про нього виключається. 

Кожне повідомлення складається з наступних атрибутів: 
 «Дата»; 
 «Час»; 
 «Область»; 
 «Об'єкт»; 
 «Подія»; 
  «Ім'я категорії»; 
  «Джерело»; 
 «Значення». 
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Порядкові номери поточних 

порушень (подій, попереджень, 

повідомлень)

Полоса для 

горизонтальної 

прокрутки

Полоса для 

вертикальної 

прокрутки  
 

Рисунок 4.56 – Формат відеокадру «Поточні порушення і події» 
 
Кожен із зазначених атрибутів являє собою однойменну колонку 

в області оперативних повідомлень. 
Атрибути «Дата» і «Час» містять відповідно дату і час 

виникнення поточної події. 
Атрибут «Об'єкт» містить найменування обладнання 

(підсистеми), яке зафіксувало дану подію. 
Атрибути «Подія» містять описову частину повідомлення про 

подію. 
Атрибут «Ім'я категорії» вказує приналежність даної події до 

однієї з прийнятих категорій, згідно з таблицею 4.38. 
Атрибут «Джерело» містить ім'я параметра в базі даних МПЦ-У, 

значення якого визначає наявність або відсутність події. 
Атрибут «Значення» вказує на поточне значення параметра, 

відповідне даній події. 
Відеокадр «Архів порушень і подій» призначений для перегляду 

повідомлень про всі події, що відбулися в МПЦ-У, та зафіксовані і 
зберігаються у вигляді архіву в АРМ-Ц ШН СКД. Максимальний час 
зберігання повідомлень в архіві - не більше 365 діб. 
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Для переходу на відеокадр «Архів порушень і подій» з будь-
якого відеокадру необхідно виконати наступну послідовність дій: 

 натиснути кнопку «Меню», що знаходиться на ПКН; 
 вибрати із запропонованого списку елемент «Архів подій та 

порушень». 
Формат відеокадру «Архів порушень і подій» наведений на 

рисунку 4.57. 
Відеокадр «Архів порушень і подій» складається з наступних 

областей: 
 область опису повідомлень про події і порушення; 
 область управління архівними даними. 

Кожне повідомлення, що відображається на відеокадрі в області 
опису повідомлень, складається з атрибутів, наведених вище, а також 
наступних додаткових: 

 «Дата активації»; 
 «Час активації»; 
 «Дата деактивації»; 
 «Час деактивації». 

Кожен із зазначених атрибутів являє собою однойменну колонку 
в області архівних повідомлень. 

Атрибути «Дата активації» і «Час активації» вказують 
відповідно дату і час, коли дана подія активувалася (виникла). 

Атрибути «Дата деактивації» і «Час деактивації» (якщо вони не 
порожні) вказують відповідно дату і час, коли дана подія 
деактивована. 

Перед початком перегляду архіву порушень і подій в галузі 
управління архівними даними необхідно вибрати: 

 часовий інтервал, в якому знаходяться події (обов'язково); 
 фільтр для необхідних подій (необов'язково). 

Вибір фільтру і часового інтервалу виконується за допомогою 
елементів вибору (кнопок), що знаходяться на даному відеокадрі. 

Створення нового або редагування вже наявного фільтра 
виконується на спеціальному відеокадрі, виклик якого відбувається 
при натисканні кнопки «Редагувати» в галузі управління архівними 
даними. 
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Область опису 

повідомлень про події 

і порушення

Область управління 

архівними даними

 
 

Рисунок 4.57 – Формат відеокадру «Архів порушень і подій» 
 
У разі, якщо як найменування фільтра вказано рядок «фільтр не 

обраний», то будуть показані всі категорії подій за зазначений 
часовий інтервал. 

Перед початком перегляду архіву необхідно вибрати часовий 
інтервал. Можливі такі варіанти вибору часового інтервалу для 
перегляду подій: 

 останні події за час Тінт до поточного часу (варіант А); 
 події що відбулися від часу Тнач до часу Ткін (варіант Б); 
 події відбулися до часу Ткін протягом часу Тінт (варіант В); 
 події що відбулися після часу Тнач протягом часу Тінт 

(варіант Г). 
Примітка - У даному випадку під часом розуміється дата і час. 
Варіант А використовується в тому випадку, коли необхідно 

переглянути всі події, що відбулися за час Тінт до поточного часу. Для 
цього необхідно, згідно з рисунком 4.58: 

 відключити, якщо попередньо був включений, вибір початку і 
кінця часового інтервалу (посилання 1,2); 
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 встановити одиниці вимірювання тривалості часового 
інтервалу із запропонованого списку натискаючи на кнопку 
(посилання 3); 

 встановити тривалість Тінт часового інтервалу у полі 
тривалості (посилання 4); 

 натиснути кнопку «Последние за:» (посилання 5); 
 натиснути кнопку «Показать» (посилання 6). 
  

1

2

34

5

6  
 

Рисунок 4.58 – Перегляд останніх подій за вказаний час 
 

Варіант Б використовується в тому випадку, коли необхідно 
переглянути всі події, що відбулися від часу Тнач до часу Ткін. Для 
цього необхідно, згідно з рисунком 4.59: 
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Рисунок 4.59 – Перегляд подій від часу Тнач до часу Ткін 
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 включити вибір часу початку (посилання 1), ввести дату і 
час Тнач (посилання 2, 3); 

 включити вибір часу кінця (посилання 4), ввести дату і час 
Ткін (посилання 5, 6); 

 натиснути кнопку «Показать» (посилання 7). 
Варіант В використовується в тому випадку, коли необхідно 

переглянути всі події, що відбулися до часу Ткін протягом часу Тінт. 
Для цього необхідно, згідно з рисунком 4.60: 

 відключити, якщо попередньо був включений, вибір 
початку часового інтервалу (посилання 1); 

 включити вибір часу кінця (посилання 2), ввести дату і час 
Ткін (посилання 3, 4); 
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Рисунок 4.60 – Перегляд подій до часу Ткін протягом часу Тінт 

 

 встановити одиниці вимірювання тривалості часового 
інтервалу Тінт запропонованого списку натискаючи на кнопку 
(посилання 5); 

 встановити тривалість часового інтервалу Тінт в полі 
тривалості (посилання 6); 

 натиснути кнопку «Длительность» (посилання 7); 
 натиснути кнопку «Показать» (посилання 8). 

Варіант Г використовується в тому випадку, коли необхідно 
переглянути всі події, що відбулися після часу Тнач протягом часу Тінт. 
Для цього необхідно, згідно з рисунком 4.61: 
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 включити вибір часу початку (посилання 1), ввести дату і 
час Тнач (посилання 2, 3); 

 відключити, якщо попередньо був включений, вибір кінця 
часового інтервалу (посилання 4); 

 встановити одиниці вимірювання тривалості часового 
інтервалу Тінт запропонованого списку натискаючи на кнопку 
(посилання 5); 

 встановити тривалість часового інтервалу Тінт в полі 
тривалості (посилання 6); 

 натиснути кнопку «Длительность» (посилання 7); 
 натиснути кнопку «Показать» (посилання 8). 
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Рисунок 4.61 – Перегляд подій від часу Тнач протягом часу Тінт 
 
Використання фільтра при перегляді архіву порушень і подій 

необхідно в разі, коли в архіві є велика кількість повідомлень, і 
потрібно проаналізувати наявність певної групи подій. Використання 
фільтра в даному випадку дозволяє бачити повідомлення тільки по 
подіям, що цікавлять оператора. 

Створення або редагування фільтра для перегляду повідомлень в 
архіві порушень і подій виконується на спеціальному відеокадрі. 
Виклик даного відеокадру відбувається при натисканні на кнопку 
«Редактировать» згідно рисунку 4.57. 

Формат відеокадру для створення або редагування фільтра 
наведений на рисунку 4.62. Номери посилань при описі елементів 
даного відеокадру будуть вказуватися в круглих дужках (). 
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9 (Поле для 

введення імені 

параметра 

(параметрів) для 

фільтра)

13 (Перелік усіх 

категорій подій для 

вибору в фільтр)

14 (Список об'єктів 

для вибору в 

фільтр)

15 (Кнопка для 

перенесення 

обраного об'єкта в 

фільтр)

16 (Кнопка для 

видалення помилково 

вибраного об'єкту в 

фільтрі)

2 (Кнопка для 

вибору фільтра з 

вже наявних)

1 (Найменування 

обраного фільтра 

для редагування)

3 (Поле для 

введення назви 

нового фільтра)

4 (Кнопка 

для 

збереження 

фільтра)

5 (Кнопка 

для 

видалення 

фільтра)

6 (Кнопка для 

створення 

нового 

фільтра)

7 (Кнопка повернення 

на відеокадр «Архів 

порушень і подій»)

8 (Видача списку 

категорій подій і 

об'єктів)

11 (Категорія подій, 

включена в фільтр)

12 (Кнопка для 

видалення помилково 

обраної категорії в 

фільтрі)10 (Кнопка для 

перенесення 

вибраної категорії 

в фільтр)

 
Рисунок 4.62 – Формат відеокадру для створення (редагування) 

фільтра 
 
Для редагування раніше створеного фільтру необхідно: 
 вибрати раніше створений фільтр зі списку, що 

розкривається, при натисканні кнопки (2); 
 виконати дії по зміні (редагуванню) умов фільтру; 
 зберегти фільтр, натиснувши кнопку «Сохранить» (4). 

Для створення нового фільтру необхідно: 
 натиснути кнопку «Новый» (6); 
 ввести назву нового фільтра в полі «Название фильтра» (3); 
 вибрати необхідні умови фільтру; 
 зберегти фільтр, натиснувши кнопку «Сохранить» (4). 

Можливі такі варіанти умов для фільтрів: 
 за категоріями подій; 
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 з обладнання (об'єктам); 
 за категоріями подій і обладнанню; 
 по одному або декількох джерел (параметрам). 

Для організації фільтра за категоріями подій необхідно: 
 натиснути кнопку «Фильтры серверов» (8) для виведення 

списку категорій подій (13), а також обладнання (об'єктів) (14); 
 в отриманому списку (13) відзначити необхідні категорії, 

встановивши покажчик на кожну з необхідних категорій і 
натиснувши ліву кнопку маніпулятора. При цьому обрані категорії 
подій виділяються кольором; 

 натиснути кнопку (10) для перенесення вибраних категорій 
у фільтр. 

Для організації фільтра подій з обладнання (об'єктам) необхідно: 
 натиснути кнопку «Фильтры серверов» (8) для виведення 

списку обладнання (об'єктів) (14), а також категорій подій (13); 
 в отриманому списку (14) відзначити необхідні обладнання 

(об'єкти), встановивши покажчик на кожен і натиснувши ліву кнопку 
маніпулятора. При цьому вбрання обладнання (об'єкти) виділяються 
кольором; 

 натиснути кнопку (15) для перенесення вибраного 
обладнання (об'єктів) у фільтр. 

Примітка - При необхідності можна виконати перевірку всіх 
подій (повідомлень), що потрапили в створений фільтр. Для цього 
необхідно натиснути кнопку «Проверить фильтр». Після цього всі 
можливі повідомлення з даного фільтру будуть виведені на екран. 
Після перегляду повідомлень для повернення на відеокадр створення 
фільтра необхідно натиснути кнопку «Закрыть». 

Можлива організація фільтра одночасно за категоріями подій і 
устаткуванню (об'єктам). Послідовність дій при цьому повністю 
відповідає зазначеним раніше. 

Для організації фільтра подій за одним або кількома джерелами 
(параметрами) необхідно в полі (9) ввести ідентифікатор одного або 
декількох параметрів, розділених комою. При введенні 
ідентифікаторів параметрів допускається використання: 

 знака «?» Для вказівки будь-якого символу в 
ідентифікаторі параметра; 

 знака "*" для вказівки будь-якої послідовності символів в 
імені параметра. 
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Відеокадр «Архив параметров» (далі - «Тренд») призначений 
для перегляду значень будь-яких параметрів МПЦ-У, що зафіксовані 
і зберігаються у вигляді архіву параметрів в АРМ-Ц ШН СКД. 
Максимальний час зберігання даних в архіві параметрів - не більше 
семи діб. 

Для переходу на відеокадр «Тренд» з будь-якого відеокадру 
необхідно виконати наступну послідовність дій: 

 натиснути кнопку «Меню», що знаходиться в області ПКН; 
 вибрати з випадаючого меню рядок «Архів параметрів»; 
 натиснути ліву кнопку маніпулятора. 

Формат відеокадру «Тренд» наведений на рисунку 4.63. 
Для того, щоб переглянути значення параметрів, необхідно 

створити групу, яка містить ідентифікатори необхідних параметрів. 
Групи параметрів об'єднуються в набори груп параметрів. 

Кожна група параметрів, а також набори груп параметрів мають 
своє найменування. 

1 (Список наборів 

груп параметрів)

2 (Найменування 

обраного або 

створюваного 

набору груп 

параметрів)

4 (Список груп 

параметрів 

поточного набору 

параметрів)

5 (Найменування 

обраної або 

створюваної групи 

параметрів)

3 (Перелік 

дискретних 

параметрів, що 

входять в поточну 

групу параметрів)

6 (Перелік 

аналогових 

параметрів, що 

входять в поточну 

групу параметрів)

7 (Кнопка для 

виведення графіка 

значень поточної 

групи параметрів)

 
 

Рисунок 4.63 – формат відеокадру «Тренд» 
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У лівій частині відеокадру, згідно з рисунком 4.63, знаходиться 
список наборів груп параметрів (1). У правій частині - список груп 
параметрів, що входять в поточний набір груп параметрів. У нижній 
частині відеокадру знаходяться імена описувачів параметрів 
(аналогових і дискретних), що входять в поточну групу параметрів. 

Примітка - до дискретних відносяться параметри, що приймають 
значення 0 або 1. Всі інші параметри відносяться до аналогових. 

Описувач параметра включає в себе: 
 найменування параметра; 
 колір пера, що використовується при візуалізації значень 

даного параметра на графіку. 
Створення групи параметрів включає в себе наступні дії: 
 створення нового набору параметрів, якщо це необхідно; 
 створення групи параметрів у поточному наборі 

параметрів. 
Примітка - При створенні наборів груп, а також груп параметрів 

рекомендується включати в набір груп функціонально близькі групи 
параметрів. Це спрощує навігацію по групах параметрів при великій 
їх кількості. 

Для того, щоб створити новий набір груп параметрів, необхідно 
виконати наступні дії згідно з рисунком 4.63: 

 натиснути кнопку «Создать набор групп»; 
 в полі (2) ввести «функціональне» найменування набору 

груп, що створюється; 
 при необхідності в полі «Коментарі» можна додати 

додаткову інформацію, що стосується набору груп, що створюється. 
Для того, щоб створити нову групу параметрів у поточному 

наборі груп, необхідно виконати наступні дії згідно з рисунком 4.63: 
 виділити поточний набір груп в (1), встановивши на нього 

покажчик і натиснувши ліву кнопку маніпулятора; 
 натиснути кнопку «Создать группу»; 
 в полі (5) ввести «функціональне» найменування групи 

параметрів, що створюється; 
 при необхідності в поле «Комментарии» можна додати 

додаткову інформацію, що стосується групи параметрів, що 
створюється; 

 включити в групу параметрів необхідні аналогові й 
дискретні параметри; 
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 натиснути кнопку «Сохранить список». 
Включення першого аналогового параметра в групу виконувати 

в такій послідовності згідно з рисунком 4.64: 
 

1 (Кнопка для 

виведення списку всіх 

аналогових параметрів)

2 (Кнопка для 

виведення 

кольорової 

палітри пера)

 
 
Рисунок 4.64 – Включення в групу аналогових параметрів 

 

 натиснути кнопку (1) для виведення списку всіх 
аналогових параметрів; 

 із запропонованого списку вибрати необхідний параметр; 
 при необхідності зміни кольору пера для даного параметра 

натиснути на кнопку (2); 
 із запропонованої кольоровій палітри вибрати колір для 

пера. 
Аналогічно включається до групи другий і т.д. аналогові 

параметри. До групи може бути включено до 20 аналогових 
параметрів. 

Включення в групу дискретних параметрів виконується також, 
як і аналогових. До групи може бути включено до 20 дискретних 
параметрів. Після того, як група створена, виведення графіка значень 
для параметрів групи виконується при натисканні на кнопку (7) 
«Вывести группу на тренд» (рисунок 4.63). Приклад відеокадра з 
графіком значень параметрів групи показаний на рисунку 4.65. 

При роботі з графіком значень параметрів (рисунок 4.64) 
забезпечені наступні можливості: 

 вибір набору груп параметрів, групи параметрів; 
 зміна часового інтервалу для перегляду графіка; 
 зміна масштабу для графіка, як за часом, так і за значенням 

параметрів; 
 



 

258 
 

4
2

1
4

1
8

.0
0
2

 2
5

8
 

 

5 (Управління 

графіком, поточні 

значення 

параметрів групи)

6 (Активний 

маркер)

6 

(Управління 

маркерами)

7 

(Управління 

масштабом)

3 (Обраний 

параметр, 

найменування 

виділено рожевим 

кольором)

1 (Часова вісь)

4 (Налаштування 

часового 

інтервалу для 

побудови 

графіка)

3 (Вибір набору 

груп, групи 

параметрів)

 
 

Рисунок 4.65 – Приклад відеокадра з графіком параметрів 
 
 відключення / включення графіка для будь-яких параметрів 

групи (при більш ніж одному параметрі в групі); 
 побудова графіків значень параметрів, як в одній загальній 

системі координат, так і окремо для кожного значення з виділенням 
для кожного параметра своєї області побудови, що не перетинається з 
іншими параметрами; 

 зміна кольору графіка для будь-якого параметра групи; 
 отримання значень в числовому вигляді для всіх 

параметрів групи в будь-якій точці заданого часового інтервалу за 
допомогою установки активного маркера; 

 вимірювання довжини часового інтервалу між будь-якими 
двома точками значень з точністю 100 ms; 

 переміщення вліво або вправо по часовій осі на заданий 
час; 

 включення моніторингу для параметрів групи. 
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Перебуваючи на відеокадрі з графіком параметрів, можна 
виконувати вибір набору груп параметрів і груп параметрів одним із 
таких способів: 

 натисканням кнопки «Вибір параметрів для виведення на 
тренд», після чого викликається відеокадр «Архів параметрів» згідно 
з рисунком 4.63; 

 використовуючи поля для вибору (3) відповідно до 
рисунку 4.66. 

Існує два варіанти настройки часового інтервалу для перегляду 
значень параметрів групи: 

 вибір інтервалу зазначеної тривалості, кінцем якого є 
поточний час (варіант 1); 

 вибір інтервалу зазначеної тривалості, початком якого є 
заданий час (варіант 2). 

Для вибору інтервалу часу за варіантом 1, необхідно виконати 
наступну послідовність дій, згідно з рисунком 4.66: 

 натиснути кнопку (6) і із запропонованого списку вибрати 
одиницю виміру часового інтервалу; 

 в полі (4) встановити тривалість часового інтервалу згідно 
з раніше вибраною одиницею вимірювання; 

 натиснути кнопку (1) «Длительность», при цьому в полі (2) 
встановляться дата і час початку часового інтервалу; 

 натиснути кнопку (3) "Обновить". 
 

1 (Кнопка 

застосування 

тривалості до 

поточного часу, 

варіант 1)

2 (Кнопка для 

установки початку 

часового інтервалу, 

варіант 2)

3 (Кнопка для запуску 

процесу побудови 

графіків значень 

параметрів)

4 (Величина 

інтервалу часу)

5 (Одиниці виміру 

інтервалу часу)

6 (Кнопка 

вибору одиниць 

виміру 

інтервалу часу)

 
 

Рисунок 4.66 – Вибір часового інтервалу 
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Для вибору інтервалу часу за варіантом 2, необхідно виконати 
наступну послідовність дій, згідно з рисунком 4.66: 

  в полі (2) встановити дату і час початку часового інтервалу; 
  натиснути кнопку (6) і із запропонованого списку вибрати 

одиницю виміру часового інтервалу; 
  в полі (4) встановити тривалість часового інтервалу згідно з 

раніше вибраною одиницею вимірювання; 
  натиснути кнопку (3) " Обновить ". 

Для зміни масштабу виділеної області графіків одночасно по осі 
часу і по осі значень, необхідно (рисунок 4.67, передбачувана для 
масштабування область (4) виділена зеленим кольором): 

 встановити прапорець включення масштабування по осі 
часу (1); 

 встановити прапорець включення масштабування по осі 
значень (2); 

 

1 (Прапорець 

включення 

масштабування по 

осі часу)

2 (Прапорець 

включення 

масштабування по 

осі значень)

3 (Кнопка включення 

масштабування)

4 (Передбачувана 

область для 

збільшення)

5 (Початкова 

позиція 

установки 

покажчика)

6 (Напрям переміщення 

покажчика)

7 (Кнопка подвоєння 

поточного часового інтервалу)

8 (Кнопка зменшення в два рази 

поточного часового інтервалу)  
Рисунок 4.67 – Зміна масштабу відображення графіків 
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 натиснути кнопку «Масштаб» (3); 
 встановити покажчик до верхньої або нижньої межі 

області (5); 
 натиснути і не відпускати ліву клавішу маніпулятора; 
 виконувати переміщення покажчика до тих пір, поки рамка 

виділеної області не прийме вигляд необхідної області для 
збільшення (6); 

 віджати ліву клавішу маніпулятора; 
 віджати кнопку «Масштаб» (3). 

Процедуру масштабування можна виконувати кілька разів 
поспіль. 

Для повернення до попереднього масштабу графіка необхідно 
натиснути клавішу «-» на алфавітно-цифровій клавіатурі. 

При необхідності повернення до вихідного графіку (до 
виконання всіх операцій масштабування) досить встановити 
покажчик в будь-яке місце області побудови графіка і виконати 
швидко подвійне натискання на ліву кнопку маніпулятора. 

Для зміни масштабу виділеної області графіків по осі часу, 
необхідно (рисунок 4.67, передбачувана для масштабування область 
(4) виділена зеленим кольором): 

 встановити прапорець включення масштабування по осі 
часу (1); 

 зняти прапорець включення масштабування по осі 
значень (2); 

 далі, згідно діям, зазначеним раніше, починаючи з 
натискання кнопки «Масштаб» (3). 

Для зміни масштабу виділеної області графіків по осі значень, 
необхідно (рисунок 4.67, передбачувана для масштабування область 
(4) виділена зеленим кольором): 

 зняти прапорець включення масштабування по осі часу (1); 
 встановити прапорець включення масштабування по осі 

значень (2); 
 далі, згідно діям, зазначеним раніше, починаючи з 

натискання кнопки «Масштаб» (3). 
При необхідності збільшення часового інтервалу в два рази 

відносно активного маркера використовується кнопка (7) відповідно 
до рисунка 4.67. 
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При необхідності зменшення часового інтервалу в два рази 
відносно активного маркера використовується кнопка (8) відповідно 
до рисунка 4.67. 

При наявності великої кількості параметрів у групі може 
виникнути необхідність відключення / включення відображення 
графіка, як окремого параметра (параметрів), так і всіх параметрів 
аналогового або дискретного типів, що входять у групу. Керуючі 
елементи (2) і (3) для виконання даних операцій наведені на 
рисунку 4.68. 

 

 

1 (Прапорець включення / 

виключення роздільного 

відображення графіків для 

всіх параметрів даного 

типу)

2 (Прапорець 

включення / виключення 

відображення графіків 

для всіх параметрів 

даного типу)

3 (Прапорець 

включення / виключення 

відображення графіка 

для даного параметра)

 
 

Рисунок 4.68 – Елементи управління відображеннями графіків 
параметрів 

 
При наявності великої кількості параметрів у групі, а також 

необхідності аналізу взаємозалежності параметрів є можливість 
роздільного відображення графіків параметрів (в індивідуальній для 
кожного параметра системі координат). Для цього використовується 
прапорець (1), згідно з рисунком 4.68. 

Для отримання всіх значень параметрів групи в числовому 
вигляді в будь-який момент часу, згідно з рисунком 4.69, 
використовується активний маркер (2), який встановлюється при 
наведенні покажчика в потрібну точку графіка і подальшого 
натискання лівої кнопки маніпулятора. При цьому в області (1) 
відображаються значення параметрів, що відповідають положенню 
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активного маркера. В області (5) відображається дата і час, що 
відповідають положенню активного маркера. 

Для вимірювання часового інтервалу між двома важливими 
значеннями параметрів необхідно, згідно з рисунком 4.69, виконати 
наступні дії: 

 встановити активний маркер (наприклад, червоний) на 
початок вимірюваного інтервалу; 

 включити, якщо був відключений другий маркер (зелений) 
і зробити його активним; 

 встановити зелений маркер в кінець вимірюваного 
інтервалу. 

Після виконання зазначених дій в області (4), згідно з 
рисунком 4.69, відобразиться значення вимірюваного часового 
інтервалу з точністю до 20 ms. 

Якщо наявний масштаб відображення графіків параметрів не 
дозволяє точно визначити величину часового інтервалу, спочатку 
потрібно змінити масштаб відображення, а потім повторити 
процедуру визначення часового інтервалу. 

 

1 (Числові значення 

параметрів, що 

відповідають 

положенню активного 

(зеленого) маркера)

2 (Активний 

маркер)

3 (Область включення / 

відключення маркерів, 

вибору активного 

маркера)

5 (Значення дати й 

часу, що відповідають 

положенню активного 

маркера)

6 (Кнопка включення 

моніторингу значень 

параметрів групи)

4 (Величина 

інтервалу часу між 

двома маркерами)

 
 
Рисунок 4.69 – Отримання значень параметрів, вимірювання часових 

інтервалів 
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Кнопка (9) «Моніторинг», згідно з рисунком 4.69, призначена 
для побудови графіків параметрів групи в реальному часі. При цьому 
в області (1) відображатимуться останні значення параметрів, 
незалежно від положення активного маркера. 

4.2.6 Сервісні операції. У процесі роботи АРМ-Ц ШН СКД 
забезпечує формування на жорсткому диску наступної інформації: 

 короткострокового архіву про зміну всіх параметрів МПЦ-
У, час накопичення - не менше 168 годин; 

 довготривалого архіву текстових повідомлень про 
порушення і події, час накопичення - не менше 365 днів. 

Будь яка архівна інформація, що зберігається на жорсткому 
диску АРМ-Ц ШН СКД, може бути перенесена на зовнішній flash-
носій для подальшого перегляду та аналізу на Windows-ПЕОМ. 

Відеокадр «Копирование» призначений для збереження на 
зовнішньому носії будь якої архівної інформації що зберігається в  
АРМ-Ц ШН СКД. 

Для переходу на відеокадр «Копирование» з будь-якого 
відеокадра необхідно виконати наступну послідовність дій: 

 натиснути кнопку «Меню», що знаходиться на ПКН; 
 вибрати з спадаючого меню рядок «Копирование архивов»; 
 натиснути ліву кнопку маніпулятора. 

Формат відеокадру «Копирование» наведено на рисунку 40. 
Після виклику відеокадру копіювання архівів (рисунок 40), 

необхідно встановити flash-накопичувач у відповідний USB-роз'єм і 
виконати наступну послідовність дій, згідно з рисунком 4.70: 

 вибрати тип архівів для копіювання (посилання 1). Для 
аналізу подій і порушень необхідно вибрати «Архів порушень і 
подій» (обов'язково) і «Короткостроковий архів» (за вимогою); 

 включити дату початку та дату кінця (посилання 2) для 
архівної інформації. Якщо дату початку і кінця не включати, то 
вибрані за посиланням 1 архіви копіюються повністю; 

 якщо був включений вибір дати початку і кінця, то 
необхідно ввести у відповідних полях (посилання 3) дату початку та 
дату кінця; 

 ввести у відповідних полях (посилання 4) час початку і час 
кінця; 
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 вибрати тип носія для копіювання натисканням на кнопку 
«▼» (посилання 5) і подальшим вибором рядка «/ dev/sdb1 (Змінний 
носій)»; 

 для виконання оцінки розміру архівної інформації, що 
підлягає копіюванню, необхідно натиснути кнопку «Оцінити розмір» 
(посилання 6). Значення розміру з'явиться в полі, зазначеному 
посиланням 7. Якщо згадана інформація не поміщається на зовнішній 
носій, то необхідно зменшити часовий інтервал для архівної 
інформації (посилання 3, 4); 

 якщо необхідна інформація поміститься на зовнішній 
носій, то необхідно натиснути на кнопку «Копировать» (посилання 
8); 

 поточний стан процесу копіювання буде відображатися в 
полі, зазначеному посиланням 9. 

 

9. Поле для відображення 

поточного стану процесу 

копіювання

1. Вибір типу архіву 

для копіювання

2. Вибір дати початку 

та дати кінця архівної 

інформації

4. Поле для введення 

часу початку і часу 

кінця архівної 

інофрмації

3. Поле для введення 

дати початку та дати 

кінця архівної 

інофрмації

6. Кнопка для оцінки 

розміру архівної 

інформації

8. Кнопка для 

запуску процесу 

копіювання архівної 

інформації

7. Розмір архівної 

інформації, що підлягає 

копіюванню

5. Вибір типу 

носія для 

копіювання

 
 

Рисунок 4.70 – Формат відеокадру «Копирование» 
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Процес копіювання архівної інформації включає в себе наступні 
етапи, що виконуються автоматично і відображаються у вікні 
поточного стану (посилання 10): 

 упаковка архівної інформації; 
 запис на зовнішній носій; 
 від'єднання зовнішнього носія. 

Після виконання від'єднання зовнішнього носія можна витягати 
його з відповідного USB-роз'єму. 

Вся архівна інформація записується в папку «EDSArchive», що 
створюється автоматично при копіюванні в кореневому каталозі 
зовнішнього носія. 

Примітка - Для відправки розробникам МПЦ-У електронною 
поштою архівної інформації необхідно попередньо упакувати папку 
EDSArchives. 
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Тестові питання до розділу 4 
 

1. Які об’єкти позначаються на колійному розвитку (КР) 
станції в АРМ-Ц ДСП? 

1.1. Світлофори, секції, колії, ділянки, стрілки, покажчики 
напрямок руху на коліях перегонів. 

1.2. Світлофори, рейкові кола, стрілки, покажчики напрямок 
руху на коліях перегонів, ізолюючі стики. 

1.3. Світлофори, рейкові кола, стрілки, маршрутні 
вказівники, ізолюючі стики. 

1.4. Світлофори, ізольовані секції, стрілки, ізолюючі стики. 
2. Що позначає наступний індикатор на панелі контролю 

основних параметрів: 
 МПЦ

 
2.1. Несправність МПЦ-У але система виконує свої функції. 
2.2. Несправність МПЦ-У, система перейшла в захисний 

стан. 
2.3. МПЦ-У в робочому стані. 
2.4. МПЦ-У в справному стані. 

3. Що означає наступний стан стрілки та секції: 
 

-12  
 

3.1. «Вільна» і «замкнута» в поїзному маршруті СС, стрілка 
знаходиться в плюсовому положенні. 

3.2. «Вільна» і «замкнута» в поїзному маршруті СС, стрілка 
знаходиться в мінусовому положенні. 

3.3.  «Вільна» і «замкнута» в маневровому маршруті СС, 
стрілка знаходиться в мінусовому положенні. 

3.4. «Вільна» і «незамкнута» в поїзному маршруті СС, 
стрілка знаходиться в мінусовому положенні. 

4. Яким чином на АРМ-Ц ДСП здійснюється підтвердження 
невідповідальних команд? 
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4.1. Під текстовою розшифровкою команди яка буде 
виконана натискається кнопки «Виконати». 

4.2. Водиться випадково згенероване тризначне число, та 
нажимається кнопки «Виконати». 

4.3. Під текстовою розшифровкою команди яка буде 
виконана натискається кнопка з абревіатурою команди. 

4.4. Водиться випадково згенероване тризначне число, та 
натискається кнопка з абревіатурою команди. 

5. Що позначає така абревіатура команди «СЕИР»? 
5.1. Установка блокування секції. 
5.2. Відміна блокування секції. 
5.3. Скасування шунта секції. 
5.4. Штучне розмикання секції. 

6. Які стани подій фіксуються на АРМ-Ц ДСП? 
6.1. Порушення, попередження, повідомлення. 
6.2. Технологія, обладнання, дії оператора. 
6.3. Завдання, скасування, розмикання. 
6.4. Встановлення, відміна, повернення. 

7. Яким чином здійснюється управління з АРМ-Ц ШН СКД? 
7.1. По аналогії з АРМ-Ц ДСП. 
7.2. По аналогії з АРМ-Ц ДСП, але не всі команди 

управління. 
7.3. Управління здійснюється тільки для відповідальних 

команд. 
7.4. Управління не здійснюється. 

8. Які типи елементів динаміки відображаються на відеокадрі 
АРМ-Ц ШН СКД? 

8.1. Колірні індикатори станів, текстові або числові 
індикатори значень і станів, текстові або числові 
індикатори значень. 

8.2. Колірні індикатори станів, текстові або числові 
індикатори значень. 

8.3. Колірні індикатори станів, текстові або числові 
індикатори значень і станів. 

8.4. Текстові або числові індикатори значень і станів, 
текстові або числові індикатори значень. 

9. Що позначає наступне умовне графічне відображення 
стану ПАБ:  
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ПС
 

9.1. Недостовірність даних про отримання згоди сусідньої 
станції на відправлення. 

9.2. Не отримано згоди сусідньої станції на відправлення. 
9.3. Отримано згоду сусідньої станції на відправлення. 
9.4. Недостовірність даних про відправлення поїзда. 

10. Який тип подій у АРМ-Ц ШН СКД не вимагає формування 
текстового повідомлення при виникненні але зобов'язаний бути 
зафіксований в архіві параметрів? 

10.1. Зміна значення або стану параметра. 
10.2. Зміна стану об'єкта в штатному режимі роботи. 
10.3. Звернення уваги на особливий стан об'єкта. 
10.4. негайне втручання з боку обслуговуючого персоналу. 

11. Скільки варіантів вибору часового інтервалу для перегляду 
подій існує у АРМ-Ц ШН СКД? 

11.1. Два варіанта. 
11.2. Три варіанта. 
11.3. Чотири варіанта. 
11.4. П’ять варіантів. 

12. Скільки дискретних параметрів можна включити до групи 
для виведення графіків? 

12.1. До 10 параметрів. 
12.2. До 20 параметрів. 
12.3. До 15 параметрів. 
12.4. До 7 параметрів. 
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5 МІКРОПРОЦЕСОРНЕ АВТОМАТИЧНЕ БЛОКУВАННЯ 
МАБ-У 

 
5.1 Призначення та застосування 
 
Мікропроцесорне автоматичне блокування (МАБ-У) 

представляє собою систему інтервального регулювання та 
забезпечення безпеки руху поїздів на перегонах у реальному 
масштабі часу, забезпечення достовірності відображення інформації 
про поїзне положення на перегоні, розширеного контролю та 
діагностування технічних засобів залізничної автоматики, з 
урахуванням усіх вимог, що встановлюються ТЗ та Правилами 
технічної експлуатації залізниць України. 

МАБ-У може застосовуватися на одноколійних, двоколійних та 
багатоколійних перегонах залізниць з автономною тягою, 
електротягою постійного та змінного струмів. 

Для забезпечення заданої пропускної спроможності на перегоні, 
останній поділяється на ділянки колії (блок-ділянки), що 
огороджуються світлофорами. 

Довжина блок-ділянок та розташування світлофорів на перегоні 
визначаються на підставі проведених тягових розрахунків з 
дотриманням вимог п. 6.5 ПТЕ. 

У якості рейкових кіл колій перегону застосовуються типові 
тональні рейкові кола без ізолюючих стиків і з кодуванням їх 
сигналами АЛСН. 

Технічні засоби МАБ-У можуть розташовуватися сумісно з 
обладнанням мікропроцесорної централізації виробництва ПрАТ 
«СНВО «Імпульс» (МПЦ-У), інших МПЦ або релейних ЕЦ в одному 
або в окремих приміщеннях, що відповідають вимогам до даної 
категорії приміщень або у транспортабельних модулях (наприклад, 
ЕЦ-ТМ). При необхідності, якщо довжина перегону не дозволяє 
управляти зі станції колійним обладнанням АБ (перегін понад 24 км), 
технічні засоби МАБ-У можуть бути розташовані в 
транспортабельному модулі на середині перегону. 

Технічні засоби МПЦ-У забезпечують безпосереднє дистанційне 
управління об'єктами управління та контролю, що розташовані на 
перегоні (світлофор, залізничний переїзд, рейкові кола, кодування 
рейкових кіл та інше) та ув'язку між станціями, що обмежують даний 
перегін з обох сторін. 
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За принципами реалізації логіки автоматичного блокування 
МАБ-У може бути інтегрованою в пристрої МПЦ-У - логіка 
функціонування реалізується на апаратних засобах МПЦ-У станцій, 
що обмежують даний перегін або автономною - логіка 
функціонування реалізується на окремих апаратних засобах, при 
цьому як правило передбачається застосування окремих пристрої 
живлення для забезпечення надійності та незалежності від пристроїв 
живлення ЕЦ. 

За принципом побудови електроживлення об'єктів управління та 
контролю в залежності від місця розташування об'єктів МАБ-У 
забезпечує можливість застосування змішаного живленням - 
застосування для різних об'єктів управління та контролю 
магістрального електроживлення (від живильних пристроїв, 
розташованих в технологічних приміщеннях станцій) або місцевого 
електроживлення (від високовольтних ліній повздовжнього 
електроживлення пристроїв залізничної автоматики перегону), у тому 
числі акумуляторного резерву. 

Для досягнення необхідних показників надійності роботи   
МАБ-У в структурі побудови застосовується гаряче резервування 
керуючої апаратури. 

 
5.2 Концепція побудови 
 
Загальні рішення щодо побудови МАБ-У: 
 модульний принцип побудови МАБ-У конкретного перегону, 

за рахунок зміни кількості пристроїв та за допомогою базового 
комплекту технічних засобів МАБ-У і програмного забезпечення 
(далі - ПЗ) МАБ-У;  

 кожен з модулів є типовим елементом заміни (далі - ТЕЗ). 
Заміна модуля новим з аварійно-відновлювального запасу (далі – 
АВЗ) (Запасні інструменти та прилади (далі – ЗІП)) не вимагає 
виконання будь-яких дій з програмування чи налагодження; 

 модулі зв‗язку з об‘єктами (далі – МЗО) – модуль світлофора, 
модуль кодування рейкових кіл, модулі опитування та управління 
реле тощо - виконують кінцеву функцію і при їх заміні не вимагають 
зміни схемних рішень; 

 всі МЗО містять у своєму складі апаратно-програмні засоби 
для контролю та діагностування власного стану та контроль 
підключення до інших пристроїв (контроль обриву нитки лампи 
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світлофора, контроль значення струму нитки лампи світлофора, 
контроль обриву, короткого замикання кіл, переплутування фаз 
силового живлення, контроль опору ізоляції жил кабелю відносно 
землі та інші); 

 МЗО підключаються до дозволених на залізницях України 
постових та колійних пристроїв залізничної автоматики; 

 приведення діючих пристроїв МАБ-У у відповідність до 
колійного розвитку перегону або до кількості колійних пристроїв 
СЦБ здійснюється з мінімальними витратами та без зміни принципів 
побудови МАБ-У; 

 ув‘язка з будь якими зовнішніми системами здійснюється із 
мінімальними витратами та без зміни принципів побудови МАБ-У; 

 спеціальний комплект технічних та програмних засобів 
забезпечує комплексну перевірку функціонування МАБ-У 
конкретного перегону, схем ув‘язки з прилеглими станціями; 

 у якості апарату управління можуть бути задіяні існуючі 
пульти управління або автоматизовані робочі місця чергового по 
станції на основі робочих станцій промислового виконання; 

 реєстрація, збір, обробка, архівація і відображення 
параметрів функціонування МАБ-У, постових та колійних пристроїв 
СЦБ, дій оператора; 

 функції сервера контролю та діагностування здійснює 
автоматизоване робоче місце електромеханіка (далі - АРМ-Б ШН 
СКД) на основі окремої робочої станції промислового виконання або 
АРМ-Ц ШН СКД зі складу МПЦ-У; 

 апаратне обладнання МАБ-У розміщується залежно від 
кількості шаф у приміщеннях або контейнерних модулях необхідних 
розмірів. 

Основні рішення щодо забезпечення надійності технічних 
засобів МАБ-У: 

 передача команд щодо управління у пристрої зв'язку з 
об'єктом та приймання контрольно-діагностичної інформації від них 
здійснюється за трьома радіальними незалежними оптичними лініями 
зв'язку; 

 передача команд від апарату управління в три канали 
центрального пристрою контролю і управління та приймання 
контрольно-діагностичної інформації в апараті управління від трьох 
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каналів центрального пристрою контролю і управління здійснюється 
за допомогою дубльованої радіальної мережі; 

 розширений контроль та діагностування технічних засобів 
МАБ-У; 

 контроль та діагностування постових і колійних пристроїв 
сигналізації, централізації та блокування (далі – СЦБ); 

 виявлення відмов і передвідмовних станів пристроїв МАБ-У, 
постових та колійних пристроїв СЦБ. 

Основні рішення щодо забезпечення ремонтопридатності 
МАБ-У: 

 розміщення основної апаратури у конструктивно та 
функціонально закінчених змінних модулях у вигляді ТЕЗ; 

 відновлення справного стану МАБ-У здійснюється силами 
експлуатаційного штату, який попередньо пройшов навчання у 
Розробника та здав відповідний залік. При відновленні виконується 
заміна приладів або пристроїв, які відмовили, справними з комплекту 
АВЗ (ЗІП), розміщених на посту ЕЦ, без переривання роботи всієї 
МАБ-У (без вимикання живлення); 

 передача несправних пристроїв МАБ-У в сервісні служби 
Споживача (Розробника) для їхнього ремонту з дотриманням 
технологій, що використовуються при їхньому виробництві та 
зазначених у технічній документації на МАБ-У. 

Основні рішення щодо забезпечення надійності програмного 
забезпечення МАБ-У: 

 три обчислювальні канали центрального пристрою контролю 
і управління з мажоритарною обробкою інформації між каналами за 
принципом «2 з 3» та контролем розбіжностей між каналами; 

 функціональне ПЗ створюється на основі закінчених типових 
функціональних блоків, які розроблюються та тестуються незалежно 
один від одного; 

 використання функціональних блоків, що пройшли 
опробування у складі МПЦ-У; 

 всі компоненти ПЗ мають модульну структуру. Текст 
кожного програмного блоку має прозору та чітку структуру для 
сприйняття та розуміння логіки функціонування як в цілому модуля, 
так і кожної його частини; 
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 повне функціональне тестування ПЗ на етапах розроблення, 
функціонування, модифікації за допомогою спеціалізованого 
тестового програмно-технічного комплексу; 

 компоненти ПЗ забезпечують постійне самодіагностування та 
самоконтроль (контроль ділянок пам‘яті, контроль допустимої 
тривалості виконання програми, контроль працездатності пристроїв 
МАБ-У) без впливу на виконання основних функцій; 

 вся вхідна інформація, що використовується ПЗ, захищається 
від спотворення (контроль працездатності пристроїв обміну 
інформації, формування та перевірка контрольних сум на всіх рівнях 
обміну інформації, а також застосуванням методу голосування за 
принципом більшості); 

 дотримання технології розробки ПЗ відповідно до 
ДСТУ 3918. Процес розроблення ПЗ виконується за етапами. Кожен 
етап завершується аналізом результатів та детально документується. 

Основні рішення щодо забезпечення функційної безпечності 
технічних засобів МАБ-У: 

 дублювання процесорів МЗО. При цьому процесори 
незалежно один від одного приймають команди і формують 
контрольно-діагностичну інформацію в три канали центрального 
пристрою контролю і управління, здійснюють обробку інформації і 
формування управляючих сигналів на об'єкт (світлофори, кодування 
рейкових кіл, реле тощо) за принципом «2 із 2» на апаратному рівні; 

 реалізація процесорів МЗО на мікроконтролерах з різною 
архітектурою; 

 перехід каналу контролю і управління конкретним об'єктом в 
захисний стан при порушенні в роботі центрального пристрою 
контролю і управління, пристроїв зв‘язку з об‘єктом. 

Основні рішення щодо забезпечення функційної безпечності 
ПЗ МАБ-У: 

 три обчислювальні канали центрального пристрою контролю 
і управління з мажоритарною обробкою інформації між каналами за 
принципом «2 з 3» та контролем розбіжностей між каналами. При 
цьому три обчислювальні канали незалежно один від одного 
здійснюють приймання, обробку інформації, ухвалення рішення про 
стан об'єктів і формування необхідних команд, щодо управління 
об'єктом. Крім того, обчислювальні канали центрального пристрою 
контролю і управління обмінюються даними між собою для 
прийняття рішень щодо управління; 
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 обробка і виконання команд щодо управління від трьох 
каналів центрального пристрою контролю і управління в пристроях 
зв‘язку з об‘єктом здійснюється за принципом мажоритарної логіки 
«2 із 3». У разі порушення роботи в одному із каналів центрального 
пристрою контролю і управління (наявність розбіжності даних з 
іншими каналами) здійснюється логічне відключення даного каналу 
та пристрій зв‘язку з об‘єктом продовжує обробку і виконання 
команд від двох справних напрямків за принципом «2 із 2»; 

 контрольна відповідальна інформація, яка приймається 
кожним з трьох каналів центрального пристрою контролю і 
управління від двох процесорів МЗО обробляється за принципом «2 
із 2» та за результатами обробки приймається рішення щодо 
безпечності даних; 

 загальна контрольно-діагностична інформація (не впливає на 
функційну безпечність), яка приймається кожним з трьох каналів 
центрального пристрою контролю і управління від двох процесорів 
МЗО обробляється за принципом «1 із 2»; 

 реалізація процесорів МЗО на мікроконтролерах з різним ПЗ, 
яке розроблене двома незалежними програмістами та виконує 
однакові функції; 

 аналіз результатів контролю та діагностування, з переходом 
окремих компонентів у безпечний або захисний стан при виникненні 
порушень; 

 комплексний захист інформації від спотворень; 
 застосування програмних модулів, які пройшли 

випробовування у складі МПЦ-У; 
 застосування алгоритмічно-відпрацьованих програмних 

модулів, які використовуються відповідно до колійного розвитку 
перегону; 

 проведення верифікації ПЗ МАБ-У на всіх етапах життєвого 
циклу ПЗ: розробки комплексних проектних рішень та вимог до ПЗ, 
проектування, кодування, інтеграції, супроводження. 

 проведення верифікації ПЗ МАБ-У з урахування 
максимальної незалежності, а саме: проведення попередніх 
випробувань ПЗ виконується комісією, до якої входять незалежні 
фахівці Розробника, та відповідно до розроблених та затверджених 
програм і методик випробувань; верифікація кожного компонента ПЗ 
проводиться групою фахівців (фахівці окремого підприємства), які 
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адміністративно та фінансово незалежні від фахівців-розробників ПЗ; 
контроль якості розробки незалежним підрозділом Розробника щодо 
забезпечення якості продукції; 

 наявність в мережевому протоколі взаємодії КРУ та МЗО 
перевірки проектної конфігурації МАБ-У: типу модуля, адресу місця 
встановленого модуля. При виявленні невідповідності встановлених 
модулів проектній конфігурації МАБ-У, КРУ ігнорує технологічну 
інформацію відносно модулів, які не відповідають проектній 
конфігурації. 

Основні рішення щодо забезпечення функційної безпечності 
у разі помилок обслуговуючого та експлуатаційного персоналу: 

 забезпечення відсутності небезпечних станів і відмов ТЗА 
МАБ-У у випадку вилучення їх під час технічного обслуговування, 
при припустимих змінах напруги в мережі електроживлення, 
вимиканнях та включеннях електроживлення основних та резервних 
пристроїв; 

 наявність механічних елементів для кодування місць 
встановлення модулів та самих модулів відповідно до їх типів та 
адреса місця встановлення, які не дозволяють встановлювати модулі 
в неналежні місця, захищаючи від помилок обслуговуючого 
персоналу при заміні модулів; 

 наявність механічних елементів у роз‘ємах, які не дозволяють 
неправильно з‘єднувати роз‘єми та з‘єднувати в неналежних місцях, 
захищаючи від помилок обслуговуючого персоналу при виконанні 
з‘єднань; 

 наявність конструкторського та технологічного маркування 
на всіх ТЗА МАБ-У, що запобігає можливості помилок при заміні 
складових частин та підключенні до пристроїв зовнішніх кабелів; 

 відсутність виконання будь-яких дій з програмування чи 
настроювання модулів у разі заміни модуля на новий з аварійно-
відновлювального запасу або з комплекту запасних частин, 
інструменту та приладів; 

 закритий доступ до функцій перепрограмування модулів 
конструктивно та програмно без спеціалізованого комплекту 
технічних та програмних засобів. 

Основні рішення щодо забезпечення захисту від 
несанкціонованого доступу до пристроїв МАБ-У: 

 обладнання шаф і столів МАБ-У дверима, які замикаються та 
дверні замки мають пристосування для пломбування дверей; 
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 обладнання шаф і столів МАБ-У засобами автоматичного 
контролю закритого/відкритого стану дверей; 

 обладнання модулів МЗО, КРУ та АРМ-Ц ДСП 
пристосуваннями для пломбування; 

 захист зовнішніх інтерфейсних портів АРМ-Ц ДСП 
пристосуваннями для пломбування. 

Основні рішення щодо забезпечення захисту від 
несанкціонованого доступу до ПЗ МАБ-У: 

 надання функцій управління технологічними процесами на 
перегоні тільки для чергового по станції; 

 відсутність доступу до системного ПЗ АРМ-Ц ДСП засобами 
операційної системи; 

 всі компоненти ПЗ захищені від несанкціонованого 
змінювання, а саме: модифікація ПЗ може бути здійснена тільки 
спеціалізованим ПЗ з застосування спеціальних апаратно-програмних 
процедур установки ПЗ, яке знаходиться у Розробника та за запитом 
може бути надано Споживачу; 

 прямий доступ до оперативного та довгострокового архівів 
МАБ-У повністю закритий. Доступ можливий тільки через ПЗ    
МАБ-У для читання. 

 
5.3 Функціональні характеристики МАБ-У 
 
5.3.1 Загальні положення. Функції МАБ-У встановлюються 

відповідно до вимог "Правил технічної експлуатації залізниць 
України" (далі - ПТЕ) та документу ИТКЯ.70.0414 ТЗ. 

МАБ-У працює в режимі реального часу. Часові показники при 
включенні МАБ-У та під час її роботи наведені в таблиці 5.1. 

Відповідно до ЕТВ, МАБ-У повинне задовольняти вимогам до 
автоматичного блокування, викладеним у п.п.6.З - 6.9, 6.12, 6.20 - 6.26 
"Правил технічної експлуатації залізниць України (далі — ПТЕ), а 
також виключати (відповідно до 5.1.1 ЕТВ): 

 можливість зміни напрямку руху на перегоні, якщо вилучено 
ключ-жезл для господарчого поїзда; 

 можливість включення дозволяючого показання на 
світлофорі, що огороджує заблоковану блок-ділянку; 
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Таблиця 5.1 – Часові показники МАБ-У 

Найменування часових показників Значення Примітка 
1 Час реакції МАБ-У на команди, 

що поступають від ЕЦ станції, с, не 
більше 

 
0,5 

 

2 Час надання інформації про зміни 
стану об‘єктів, що контролюються до ЕЦ 
станції, с, не більше  

 
1 

 

3 Час накопичування інформації на 
сервері контролю та діагностування (далі 
– АРМ ШН СКД): 

 в оперативному архіві, годин, не 
менше; 

 у довгостроковому архіві, діб, не 
менше; 

 
 

72 
30  

4 Час включення в роботу МАБ-У 
після подачі електроживлення на 
пристрої, що забезпечують виконання 
управляючих функцій, с, не більше 

 
60 

Не вимагає 
втручання 
персоналу 

 
 можливість автоматичного блокування та розблокування 

блок-ділянок при переключенні живлення рейкових кіл у результаті 
різночасної роботи колійних реле блок-ділянки; 

 зміну напрямку руху при заблокованій блок-ділянці без 
спеціальної команди; 

 зміну напрямку руху при несправжній зайнятості перегону 
без спеціальної команди; 

 можливість одночасного знаходження обох станцій, 
прилеглих до перегону, обладнаного МАБ-У, в положенні 
встановленого напрямку руху - «відправлення»; 

 зміну напрямку руху, якщо на перегін встановлений маршрут 
відправлення; 

 кодування ТРК блок-ділянки при фіксації порушення 
послідовності їх зайняття; 

 кодування ТРК даної блок-ділянки при зайнятій захисній 
ділянці; 
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 кодування ТРК при включенні загороджувальної сигналізації 
на переїзді; 

 можливість включення дозволяючого показання на 
прохідному світлофорі (крім предвхідного світлофору), що 
огороджує блок-ділянку, при зайнятій захисній ділянці; 

 блокування блок-ділянки при переключенні живлення ТРК; 
 перекриття прохідного світлофору при переключенні 

живлення пристроїв МАБ-У менш ніж 4 с; 
 не подання сповіщення на переїзд при зайнятті ТРК ділянки 

наближення до переїзду. 
Забезпечувати (відповідно до 5.3.1 ЕТВ) виконання наступних 

технологічних функцій: 
 визначення зайнятого/вільного стану блок-ділянки; 
 визначення зайнятого/вільного стану перегону; 
 блокування/розблокування блок-ділянки; 
 переключення сигналу перегінного світлофора з 

дозволяючого на забороняюче показання при вступі рухомої одиниці 
на блок-ділянку, яку він огороджує; 

 переключення сигналу перегінного світлофора на дозволяюче 
показання при звільненні рухомою одиницею блок-ділянки, яку він 
огороджує, та захисної ділянки (при її наявності); 

 переключення сигналу прохідного світлофора на відповідне 
більш дозволяюче показання при послідовному звільненні рухомою 
одиницею блок-ділянок за даним світлофором; 

 включення/відключення забороняючого показання на 
погаслому прохідному світлофорі, що огороджує блок-ділянку у 
правильному напрямку руху, при вступі рухомої одиниці на дану 
блок-ділянку при неправильному напрямку руху по даній колії; 

 видачу у рейкові кола сигналів автоматичної локомотивної 
сигналізації безперервної дії (АЛСН); 

 зміну напрямку руху на перегоні (по кожній колії 
багатоколірного перегону); 

 зниження напруги на лампах прохідних світлофорів (режими 
"День", "Ніч" та ДСН); 

 управління пристроями переїзної автоматики на перегоні; 
 перенесення на предвхідний світлофор забороняючого 

показання при погаслому стані забороняючого показання на вхідному 
світлофорі станції з причини перегорання нитки (основної та 
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резервної) лампи або світлодіодного модуля червоного вогню. В 
даному випадку при включенні на вхідному світлофорі станції 
запрошувального вогню змінювати показання предвхідного 
світлофору на жовте при умові вільності блок-ділянки що він 
огороджує; 

 збереження забороняючого показання на світлофорі, що 
огороджує попередньо звільнену блок-ділянку при занятій захисній 
ділянці до даної блок-ділянки; 

 контроль послідовності заняття та звільнення рейкових кіл 
блок-ділянки колії перегону; 

 контроль правильності сигнальних показань та справності 
ниток ламп прохідних світлофорів у включеному стані; 

 тестування ламп прохідних світлофорів у погаслому стані; 
 контроль стану акумуляторної батареї, пристроїв 

електроживлення; 
 контроль спрацьовування пристроїв захисту від 

комутаційних та грозових перенапруг; 
 контроль ізоляції жил мідного кабелю; 
 контроль дій оператора (ДСП) та ШН при роботі з МАБ-У. 
 штучне блокування/розблокування схеми зміни напрямку 

руху на одноколійних перегонах; 
 тестування ТРК; 
 автоматичне переключення сигналу прохідного світлофора з 

дозволяючого на забороняюче показання при порушенні умов 
включення дозволяючого показання; 

 відключення приймача ТРК при виявленні замикання між 
жилами кабелю, або через оболонку при зниженні опору ізоляції або 
обриву жил кабелю; 

 відключення живлення ламп прохідного світлофору при 
виявленні замикання між жилами кабелю, або через оболонку при 
зниженні опору ізоляції; 

 включення функції контролю послідовного заняття та 
звільнення ТРК перегону при відправленні поїзду на перегін. 

5.3.2 Функції МАБ-У. МАБ-У виконує наступні основні 
функції: 

 технологічні функції управління об‘єктами на перегоні; 
 функції контролю; 
 забезпечення безпеки руху поїздів; 
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 функції діагностики; 
 взаємодії з оператором; 
 сполучення з системами ДЦ (ДК); 
 архівації інформації про стан об‘єктів управління і контролю, 

дії оператора, дані діагностики роботи складових МАБ-У 
 ув‘язки з пристроями ЕЦ (МПЦ інших розробників) станції. 

Функції управління об'єктами на перегоні виконуються при 
працездатній МАБ-У, що виконує усі вимоги алгоритмічних 
залежностей. Функції МАБ-У щодо управління об'єктами містять в 
собі: 

 визначення зайнятого/вільного стану блок-ділянки; 
 визначення зайнятого/вільного стану перегону; 
 блокування/розблокування блок-ділянки; 
 переключення сигналу перегінного світлофора з 

дозволяючого на забороняюче показання при вступі рухомої одиниці 
на блок-ділянку, яку він огороджує; 

 переключення сигналу перегінного світлофора на дозволяюче 
показання при звільненні рухомою одиницею блок-ділянки, яку він 
огороджує, та захисної ділянки (при її наявності); 

 переключення сигналу прохідного світлофора на відповідне 
більш дозволяюче показання при послідовному звільненні рухомою 
одиницею блок-ділянок за даним світлофором; 

 включення/відключення заборонного показання на погаслому 
прохідному світлофорі, що огороджує блок-ділянку у правильному 
напрямку руху, при вступі рухомої одиниці на дану блок-ділянку при 
неправильному напрямку руху по даній колії на двох та 
багатоколійних перегонах; 

 видачу у рейкові кола сигналів автоматичної локомотивної 
сигналізації безперервної дії (АЛСН); 

 зміну напрямку руху на перегоні (по кожній колії 
багатоколійного перегону); 

 організацію руху поїздів у неправильному напрямку на 
багатоколійних перегонах; 

 зниження напруги на лампах прохідних світлофорів (режими 
«День», «Ніч» та «ДСН»); 

 управління пристроями переїзної автоматики на перегоні; 
 допоміжна зміна напрямку руху на колії перегону; 



 

282 
 

 

 штучне блокування/розблокування схеми зміни напрямку 
руху на одноколійних перегонах; 

 тестування ТРК; 
 тестування ламп прохідних світлофорів у погаслому стані. 

МАБ-У працює в режимі реального часу та час надання 
інформації про зміни стану об'єктів, що контролюються, не 
перевищує 1 сек. Функції МАБ-У щодо контролю об‘єктів містять в 
собі: 

 контроль стану кожного рейкового кола на перегоні: "вільне" 
чи "зайняте"; контроль стану кожної блок-ділянки: "вільна" чи 
"зайнята", "незаблокована" чи "заблокована"; 

 контроль стану перегону: "вільний" чи "зайнятий"; 
 контроль сигнальних показань світлофора та справності 

ниток ламп (основних, резервних) у включеному стані; 
 контроль режиму горіння світлофорних ламп; контроль 

встановленого напрямку руху по перегону; 
 контроль наявності в пристроях станційної централізації 

станцій, що обмежують даний перегін, встановлених маршрутів 
відправлення на перегін; 

 контроль наявності та положення ключів-жезлів в апаратах 
управління станцій, що обмежують перегін; 

 контроль роботи пристроїв переїзної автоматики; 
 контроль ізоляції жил мідного кабелю, що застосовується для 

віддаленого управління світлофорами, підключення колійних 
пристроїв рейкових кіл, ув'язки з переїздами, міжстанційної ув'язки; 

 контроль стану акумуляторної батареї, пристроїв 
електроживлення; контроль спрацьовування пристроїв захисту від 
комутаційних та грозових перенапруг; 

 контроль дій оператора (ДСП) та ШН при взаємодії з МАБ-У; 
 контроль виконання алгоритмів послідовності заняття та 

звільнення рейкових кіл колії перегону; 
 контроль відповідності положення станцій (приймання та 

відправлення) встановленому напрямку руху на перегоні. 
Функції МАБ-У щодо забезпечення безпеки руху поїздів 

відповідають вимогам ДСТУ 4178 та вимогам викладеним у пункті 
5.5 ЕТВ. 

Функції діагностики МАБ-У забезпечують діагностичний 
контроль працездатного стану апаратури МАБ-У та об'єктів 
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управління і контролю, пристроїв електроживлення МАБ-У, 
кабельних ліній зв'язку та визначають місце відмови до фізичної 
складової: блоку, модуля, вузла чи ін.  

Діагностичний контроль колійного обладнання охоплює 
перевірку цілісності ниток ламп світлофорів, контроль стану 
пристроїв переїзної автоматики. 

МАБ-У забезпечує вимірювання рівня напруг на релейних та 
живильних кінцях рейкового кола, що забезпечує відстеження появи 
відхилень від встановлених норм та видачі відповідної інформації на 
автоматизоване робоче місце електромеханіка СЦБ. 

Діагностичний контроль стану пристроїв електроживлення 
забезпечує отримання інформації про наявність та відповідність до 
встановлених норм живлення від основного фідера (джерела 
живлення), резервного фідера (джерела живлення) та від власних 
джерел безперебійного живлення постового і колійного обладнання 
МАБ-У. При живленні від власних джерел безперебійного живлення і 
наближенні терміну їхнього виснаження (приблизно 0,5 години 
безперервної роботи) МАБ-У видає попереджувальне повідомлення 
про можливості повного відключення (відмови) пристроїв 
електроживлення. 

Діагностичний контроль кабельних ліній МАБ-У забезпечує 
отримання інформації про стан кабельних ліній зв'язку між 
постовими і колійними пристроями. 

Усі контрольні та діагностичні повідомлення надходять на 
робоче місце електромеханіка СЦБ, фіксуються в протоколі роботи 
МАБ-У та можуть передаватися по системі ДЦ/ДК (при її наявності) 
на робоче місце чергового інженера дистанції сигналізації та зв'язку. 

Для надання інформації ДСП про стан перегінних об'єктів 
управління та контролю, в залежності від станційних пристроїв 
автоматики (електричної централізації) передбачається: 

 для станційних систем ЕЦ з робочим місцем на базі ПЕОМ 
(АРМ ДСП) - підключення МАБ-У з передачею інформації про стан 
об'єктів управління та контролю в МПЦ (РПЦ) з подальшим її 
відображенням на моніторі оператора (ДСП); 

 для релейних систем ЕЦ – до встановлення відповідних 
індикаторів у існуючий пульт-табло ЕЦ (індикатори повинні 
відображати: вільність/зайнятість кожного рейкового кола перегону 
та всього перегону, включення забороняючого показання на 
перегінному світлофорі, появу несправності в межах кожної блок-
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ділянки, штучне блокування зміни напрямку руху по колії перегону) 
або організація робочого місця на базі ПЕОМ. 

У якості органів управління застосовуються: 
 для релейних ЕЦ – додатково встановлені кнопки в пульті 

керування або клавіатура та маніпулятор "миша" при організації 
робочого місця на базі ПЕОМ; 

 для МПЦ (РПЦ) - клавіатура та маніпулятор "миша" при 
організації робочого місця на базі ПЕОМ. 

Функції ув'язки МАБ-У із системами ДЦ (ДК) забезпечують 
передачу інформації про стан перегінних об'єктів управління та 
контролю, роботу програмно-апаратних засобів та результати 
діагностики в сучасні мікропроцесорні системи диспетчерської 
централізації та контролю. 

Фізичне підключення апаратних засобів МАБ-У до пристроїв 
ДЦ (ДК) забезпечується через стандартні інтерфейси по узгодженому 
з виробниками ДЦ (ДК) протоколу обміну інформацією. 

Функції МАБ-У щодо архівації (протоколювання даних) 
забезпечують збереження і можливість відтворення даних, які 
використовувались в процесі роботи МАБ-У. 

МАБ-У зберігає у послідовності появи в часовому просторі: 
 кожну зміну стану об'єкту управління та контролю; 
 кожну команду управління, яка надходить від оператора або 

системи, з якою ув'язана МАБ-У; 
 відмови та збої у роботі апаратних та програмних засобів 

МАБ-У; 
 результати автоматичного періодичного самоконтролю 

справного стану МАБ-У та її складових; 
 дії з перевірки та діагностування, що виконуються 

експлуатаційним штатом як регламентні роботи з технічного 
обслуговування; 

 результати всіх перевірок та тестувань справного стану  
МАБ-У та об'єктів управління та контролю. 

Функції архівації передбачають наявність механізму 
відтворення (перегляду) інформації, що зберігається в архіві: 

 для об'єктів управління та контролю - з можливістю 
відображення переліку подій та параметрів що характеризують 
поїзний стан та мітками часу їх виникнення; 
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 для апаратно-програмних засобів МАБ-У - в якості переліку 
службових повідомлень про появи/усунення відмов чи збоїв у роботі, 
можливі причини їх появи; 

 для дій з виконання регламентних робіт з періодичного 
обслуговування - в якості переліку виконаних перевірок та їх 
результатів. 

Інформація в архіві зберігається на протязі не менш 90 діб та 
захищена від можливості її коригування, псування та знищення. 

Відтворення інформації повинно здійснюватися на моніторі, 
встановленому у чергового по станції (якщо це передбачено МАБ-У) 
та на моніторі робочого місця електромеханіка СЦБ. 

МАБ-У забезпечує взаємодію з ЕЦ релейного та 
мікропроцесорного типу станцій, що примикають до перегону. 

МАБ-У передає до ЕЦ суміжної станції наступну основну 
інформацію: 

 вільність/зайнятість ділянок наближення/віддалення; 
вільність/зайнятість колії перегону; 

 встановлений напрямок руху на колії перегону; 
 заняття перегону встановленим маршрутом на сусідній 

станції; 
 сповіщення щодо наближення поїзду; 
 дані щодо зміни напрямку руху на колії перегону. 

МАБ-У приймає від ЕЦ суміжної станцій наступну основну 
інформацію: 

 встановлення маршруту відправлення на перегін; 
 відправлення на перегін господарчого поїзда (вилучення 

ключа-жезла з апарату управління); 
 включення алгоритму зміни напрямку руху на колії перегону; 
 сигнальне показання вхідного світлофору; 
 режим живлення світлофорів; 
 дані щодо зміни напрямку руху на колії перегону. 

 
5.4 Опис структури і технічних засобів МАБ-У 
 

 5.4.1 Загальні положення. МАБ-У складається з наступних 
основних підсистем: 

 підсистема контролю та управління (ПКУ); 
 підсистема зв‘язку з об‘єктом (ПЗО); 
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 підсистема електроживлення (ПЕ); 
 підсистема каналів зв‘язку (ПКЗ); 
 підсистема контролю та діагностування (ПКД). 

Структурна схема МАБ-У для перегону А-Б наведена на 
рисунку 5.1. 

На перегоні передбачено застосування тональних рейкових кіл 
ТРК-3 та ТРК-4, які створюють блок дільниці. На границях блок 
дільниць (живильний кінець ТРК-4) встановлюються прохідні 
світлофори з відповідною нумерацією. 

Апаратура ТРК розміщується у постах ЕЦ прилеглих до 
перегону станцій, та якщо перегін більш ніж 15?24 км ще й у 
транспортабельних модулях(ТМ). Крім того у ТМ може 
розміщуватися апаратура релейних схем ув‘язки з переїздом (при 
наявності переїздів). 

Згідно з структурною схемою (рис. 5.1), на постах ЕЦ та у ТМ 
можуть встановлюватися декілька ШКіУ. По одному ШКіУ для 
підсистеми ПКУ з КРУ, та по декілька ШКіУ з КВВ для системи 
ПЗО. Кількість ШКіУ з КВВ визначається розрахунком в залежності 
від кількості модулів МЗО, які в свою чергу залежать від кількості 
об‘єктів управління та контролю. 

Об‘єкти управління та контролю підключаються до модулів 
МЗО з КВВ за допомогою модулів кросових МКр зі складу ШР-5. 
Кількість ШР також визначається розрахунком і залежить від 
кількості об‘єктів що підключаються до МПЦ-У. 

Для зв‘язку між комплектами МАБ-У на різних станціях, та/або 
станціях та ТМ використовується шафа сполучення ШС-5 (див. 
рис. 5.1). 

5.4.2 Загальні відомості для підсистем ПКУ та ПЗО. 
Загальним технічним засобом, який відноситься до підсистем ПКУ та 
ПЗО, є шафа контролю та управління ШКіУ. 

ШКіУ пройшла випробовування у складі МПЦ-У. 
ШКіУ будуються за агрегатно-модульним принципом і 

забезпечують можливість розробки об'єктно-орієнтованих комплексів 
контролю і управління у вигляді технічно закінчених виробів, а саме 
шаф. ШКіУ є виробом, що не обслуговується, окрім виконання 
регламентних і ремонтних робіт. 

Детальний опис складових частин ШКіУ їх призначення та 
характеристики наведено у п. 2.2.1. 
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5.4.3 Підсистема контролю та управління (ПКУ). ПКУ 
відповідно до вимог ТЗ виконує наступні основні функції: 

 технологічного управління; 
 контролю стану об'єктів на перегоні; 
 забезпечення безпеки руху поїздів на апаратному та 

програмному рівні; 
 контролю та діагностування власних пристроїв, ліній зв‘язку 

та пристроїв ПЗО. 
ПКУ складається з одного або декількох КРУ-1, 

оптоволоконних кросів та розподільника сигналів РС-48, які 
встановлюються в одному або декількох шафах ШКіУ. У МАБ-У 
може бути задіяне до восьми КРУ-1. Кількість оптоволоконних кросів 
та РС-48 визначається залежно від кількості ліній зв‘язку з ПЗО, 
пристроями верхнього рівня та кількості ШКіУ у МАБ-У. 

Детальний опис складових частин ПКУ їх призначення та 
характеристики наведено у п. 2.2.1, а структурна схема представлена 
на рис. 2.2. 

5.4.4 Підсистема зв’язку з об’єктами (ПЗО). ПЗО МАБ-У 
виконує функції аналогічні функціям для МПЦ-У, які наведені у 
п. 2.1.3. 

Детальний опис складових частин ПЗО їх призначення та 
характеристики наведено у п. 2.2.1, а структурна схема представлена 
на рис. 2.3. 

КВВ-3 складається з постійної частини, що містить каркас 
монтажний КМ3-156, в якому є три місця для встановлення модулів 
зв'язку МСв-2 та 14 місць для встановлення МЗО. Перелік МЗО, що 
можуть встановлюватися до КМ3-156: 

 модуль автоматичної локомотивної сигналізації МАЛС, має 
дванадцять незалежних каналів для формування сигналів коду АЛС; 

 модуль світлових сигналів МСС, має шість каналів для 
контролю та управління нитками ламп світлофора; 

 модуль безпечної нормалізації сигналів МБН, має 
шістнадцять каналів для звичайного (типового) або безпечного 
(захищеного) введення сигналів типу «сухий контакт»; 

 модуль безпечного формування сигналів МБФ, має 
шістнадцять каналів для безпечного формування напруги постійного 
струму 24 В для управління реле. 
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Детальна інформація по модулях МЗО, та схеми їх включення 
наведено у главі 3. 

Шафа розподільча ШР-5 призначена для розміщення в ній 
модульних елементів типових конструктивних форматів, а саме 
модулів кросових МКр1 - МКр11 (далі - МКр), що забезпечують різні 
способи підключення пристроїв МАБ-У з постовими та колійними 
пристроями СЦБ. 

Детальний опис складових частин ШР-5 їх призначення та 
характеристики наведено у п. 2.2.3. 

5.4.5 Організація зв’язку між ПКУ та ПЗО. Зв'язок між ПКУ 
та ПЗО здійснюється за принципом «крапка-крапка» через послідовні 
оптоволоконні радіальні канали зв'язку за трьома напрямками. 

Тип оптоволоконних ліній – дуплексний, багатомодовий з 
довжиною хвилі 820 нм і параметрами 50/125 мм, зі швидкістю 
3686400 біт/с. 

До одного КРУ-1 каналу за допомогою зв‘язку між ПКУ та ПЗО 
може бути підключено до 252 модулів зв‘язку з об‘єктом. 

Структурна схема зв'язку між ПКУ та ПЗО наведена на 
рисунку 2.4. 

5.4.6 Підсистема каналів зв’язку (ПКЗ). ПКЗ виконує наступні 
основні функції: 

 забезпечення зв‘язку між підсистемами ПКУ, ПЕ, ПКД та 
комплектами МАБ-У, які розміщуються на суміжних станціях або у 
транспортабельних модулях; 

 забезпечення зв‘язку з зовнішніми системами такого ж або 
верхнього рівня, наприклад з МПЦ-У, ДЦ/ДК, АСК ВП УЗ та 
іншими; 

 приймання сигналів точного часу зі супутнику або від  МПЦ-
У, розмноження та ретрансляцію сигналів до підсистем ПКУ та ПКД; 

 контроль та діагностування власних технічних і програмних 
засобів. 

Структурна схема організації мережевого обміну між 
підсистемами ПКУ, ПКД, комплектами МАБ-У та МПЦ-У наведена 
на рисунку 5.6.  

Зв'язок між підсистемами МАБ-У забезпечується за рахунок 
організації радіальної дубльованої оптоволоконної мережі на базі 
інтерфейсу Ethernet 100Base-FX за принципом «крапка-крапка» на 
основі промислових комутаторів Ethernet. 
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Зв'язок між комплектами МАБ-У може бути організовано за 
допомогою радіальної дубльованої оптоволоконної мережі з 
використанням одномодового волоконно-оптичного кабелю та 
перетворювачів багатомодових сигналів у одномодові або з 
використанням провідних ліній зв‘язку та DSL модемів. 

Зв'язок МАБ-У з МПЦ-У при автономній реалізації МАБ-У 
забезпечується за рахунок організації радіальної дубльованої 
оптоволоконної мережі на базі інтерфейсу Ethernet 100Base-FX за 
принципом «крапка-крапка». 

При автономній реалізації МАБ-У зв'язок з зовнішніми 
системами забезпечується за рахунок організації шлюзу між МАБ-У 
та зовнішніми системами, з одного боку якого інтерфейс МАБ-У з 
іншого боку – інтерфейс зовнішньої системи.  

Якщо МАБ-У інтегрується у МПЦ-У, функції ПКЗ реалізуються 
за допомогою обладнання МПЦ-У. 

Приймання сигналів точного часу здійснюється з космічних 
апаратів глобальних навігаційних систем NAVSTAR (супутникова 
навігаційна система США) і ГЛОНАСС (супутникова навігаційна 
система Російської Федерації) або від МПЦ-У, якщо у неї є джерело 
сигналів точного часу. Розмноження та ретрансляція сигналів точного 
часу здійснюється за допомогою підсилювачів УРСМ. 

До складу ПКЗ входить одна або декілька шаф сполучення   
ШС-5. 

Детальний опис складових частин ШС-5 їх призначення та 
характеристики наведено у п. 2.2.2. 

5.4.7 Підсистема взаємодії з оператором (ПВО). ПВО 
складається: 

 для станційних систем ЕЦ на базі МПЦ (РПЦ) - з робочого 
місця на базі ПЕОМ (наприклад, АРМ-Ц ДСП зі складу МПЦ-У); 

 для релейних систем ЕЦ - з встановленого додатково на 
пульт-табло відповідних індикаторів та органів керування (кнопки та 
ключі) або з робочого місця на базі ПЕОМ. 

ПВО у залежності від для конкретного застосування (робоче 
місце на базі ПЕОМ або додатково встановлені індикатори та органи 
керування на пульт-табло), виконує наступні основні функції: 

 надання ДСП функцій взаємодії з МАБ-У та управління 
поїзною роботою в реальному масштабі часу; 
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 надання ДСП в графічному, текстовому і табличному виді 
достовірної інформації про поїзне положення на перегоні, стан МАБ-
У і об'єктів контролю і управління в реальному масштабі часу; 

 формування звукової і світлової сигналізації для ДСП при 
виникненні відповідних подій та тривог; 

 відображення журналу подій і несправностей МАБ-У та 
об'єктів контролю і управління; 

 безпечне формування команд управління в ПКУ за 
командами ДСП; 

 приймання від ПКУ інформації про поїзне положення на 
перегоні; 

 приймання від ПКУ та сервера контролю і діагностування 
інформації про стан МАБ-У та об'єктів контролю і управління; 

 передача до сервера контролю і діагностування інформації 
про дії ДСП для архівації і протоколювання; 

 контроль та діагностування власних технічних і програмних 
засобів. 

5.4.8 Підсистема контролю та діагностування (ПКД). 
Діагностування технічних і програмних засобів спрямовано на 
виконання наступних основних цілей або завдань: 

 зменшення часу існування зниження рівня безпеки та 
прискорення відновлення працездатності або правильності 
функціонування за рахунок автоматизації пошуку і визначення 
причини виникнення відмови, контролю правильності 
функціонування складових частин та формування сигналів 
оповіщення обслуговуючого персоналу щодо виникнення порушень 
(збоїв) в роботі. Середній час відновлення МАБ-У здійснюється за 
допомогою заміни несправних компонентів на справні, взяті із АВЗ 
(ЗІП) - 0,5 год.; 

 прогнозування технічного стану за рахунок виявлення 
погіршення умов експлуатації (наприклад, підвищення температури 
усередині шафи або зниження опору електричної ізоляції тощо) і 
формування попереджувальної сигналізації; 

 оперативного оповіщення персоналу про виникаючі 
порушення нормальної експлуатації об'єктів контролю та управління 
і/або умов безпечної експлуатації; 

 протоколювання інформації для своєчасного і однозначного 
відображення подій та порушень, а також про встановлені граничні 
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значення, стани параметрів, дії оператора, часу виявлення порушення 
і часу підтвердження приймання (квітування) оператором 
відповідного сигналу порушення. 

Діагностування передбачає контроль технічного стану як 
об'єктів контролю і управління (рейкові кола, світлофори, реле), так і 
власних технічних та програмних засобів, каналів зв'язку, кіл 
вихідних та вхідних каналів МАБ-У. 

Технічні і програмні засоби діагностування вбудовані в 
компоненти МАБ-У, чим забезпечується самодіагностування. 

Контроль та діагностування здійснюється на трьох рівнях: 
 нижній рівень утворюють засоби контролю, вбудовані в 

компоненти МАБ-У (МАЛС, МСС, МБН, МБФ, МСв-1, МСв-2, КМп, 
РС ДСП, РС ШН, шафи); 

 середній рівень утворюють засоби збирання даних за 
допомогою каналів зв'язку; 

 верхній рівень утворюють засоби реєстрації та відображення 
діагностичної інформації для обслуговуючого персоналу. 

Автоматичний контроль стану технічних і програмних засобів 
МАБ-У виконується після включення електроживлення та 
безперервно в процесі роботи. 

Після включення електроживлення технічні і програмні засоби 
системи виконують: 

 перевірку відповідності складу та конфігурації МАБ-У 
проекту; 

 перевірку відповідності версії ПЗ складу та конфігурації 
МАБ-У; 

 контроль працездатності окремих вузлів, кіл, каналів зв'язку; 
 контроль цілісності ПЗ. 

Якщо результати контролю позитивні, виконується перехід до 
виконання основних функцій. 

ПКД виконує наступні основні функції: 
 контроль працездатності та правильності функціонування 

технічних і програмних засобів МАБ-У; 
 контроль працездатності та правильності функціонування 

пристроїв СЦБ; 
 контроль працездатності каналів зв'язку; 
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 збір, реєстрація, протоколювання і архівація параметрів 
функціонування об'єктів контролю та управління, МАБ-У, пристроїв 
СЦБ, дій ДСП; 

 надання електромеханіку (далі – ШН) в графічному, 
текстовому і табличному виді достовірної інформації про поїзну 
ситуацію на перегоні в реальному масштабі часу;  

 надання ШН оперативної та архівної інформації про стан 
МАБ-У, пристроїв СЦБ і діях ДСП; 

 формування звукової та світлової сигналізації по виникаючих 
подіях і тривогах; 

 контроль та діагностування власних технічних і програмних 
засобів. 

ПКД складається з робочої станції РС ШН СКД, яка розроблена 
на базі робочої станції ПС5140 розробки ПрАТ «СНВО «Імпульс» і 
має серійний випуск. За допомогою РС ШН СКД виконуються 
функції робочого місця ШН та сервера контролю і діагностування. 

Структурна схема ПКД наведена на рисунку 2.9. 
Робоча станція ПС5140 є IBM-PC/AT - сумісним комп'ютером, 

який призначений для промислового застосування і використовується 
в автоматизованих системах управління технологічними процесами. 

5.4.9 Підсистема електроживлення (ПЕ). Підсистема 
електроживлення  (далі - ПЕ) призначена для забезпечення 
електроживленням колійних та постових пристроїв СЦБ, а також 
пристроїв МАБ-У всіма необхідними номіналами напруг та 
потужності з урахуванням запасу на розвиток станції. 

ПЕ виконує наступні основні функції: 
 введення та формування первинного електроживлення; 
 формування вторинного гарантованого електроживлення; 
 електроживлення вогнів світлофорів, ТРК, релейних схем та 

інших пристроїв СЦБ; 
 електроживлення пристроїв МАБ-У; 
 захист кіл первинного та вторинного електроживлення; 
 розподіл електроживлення; 
 контроль стану та параметрів вхідних та вихідних кіл 

електроживлення. 
Структурна схема ПЕ аналогічна наведеній на рисунку 2.17, за 

винятком виключення живлення стрілок. 
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До складу ПЕ входять: шафа ввідно-розподільча перетворююча 
ШВРП-ЭЦ, шафа гарантованого живлення логіки ШГПЛ, два 
комплекти акумуляторних батарей. 

ПЕ построєна за радіальним принципом – живлення кожного 
споживача або групи споживачів МАБ-У здійснюється від свого 
окремого фідера. 

Живлення ТЗА МАБ-У здійснюється від фідера гарантованого 
живлення змінного струму номінальною напругою ~380 В або фідера 
постійного струму номінальною напругою =24 В (акумуляторна 
батарея), яке організовується за допомогою шаф ШГПЛ. Кожна шафа 
ШГПЛ організовує свій фідер =24 В для організації дубльованого 
живлення. У складі ШГПЛ є три перетворювача напруги, які 
забезпечують гарантоване живлення ~220 В для пристроїв 
АРМ-Б ШН СКД, пристроїв мережі єдиного часу. 

ШГПЛ виконує функцію пристрою безперебійного живлення. 
До кожного ШГПЛ підключений свій комплект акумуляторних 
батарей =24 В, які встановлюються окремо від ШГПЛ. Кожний 
комплект розрахований на автономну роботу МАБ-У протягом 3 год. 

Силове електроживлення кіл кодування (модуля МАЛС) та 
світлофорів (модуля МСС) здійснюється від шафи ШВРП-ЕЦ через 
шафи розподільчі ШР-5. 

Живлення постових та колійних пристроїв СЦБ, таких як 
постові релейні схеми (ув‘язки з релейними ЕЦ, контроль ТРК та 
інші) здійснюється безпосередньо від шафи ШВРП-ЕЦ. 

Детальний опис шаф електроживлення ШВРП-ЕЦ та ШГПЛ їх 
призначення та характеристики наведено у п. 2.3.1. 

 
5.5 Математичні, інформаційні та програмні засоби 
 
Математичне та програмне забезпечення МАБ-У містить у собі 

комплекс алгоритмів, технологічних програм, а також сукупність баз 
даних, що забезпечують технологічний процес на перегоні.  

Це забезпечення залежить від плану перегону та містить у собі 
алгоритми і технологічні програми. Налагодження програмного 
забезпечення на розмір та конфігурацію перегону визначається тільки 
інформаційним забезпеченням, а саме вмістом масивів та баз даних. 
Безпека забезпечується спеціальною побудовою алгоритмів та 
обробкою інформації за принципами «2 із 2» та «2 із 3» з циклічним 
порівнянням її у каналах КРУ. 
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В кожному циклі комплекс програм організовує введення та 
обробку інформації про поточний стан об'єктів автоблокування з 
поля, аналізує команди від АРМ-Ц ДСП або пульту, запускає їх на 
обробку, забезпечує підтримку технологічного процесу перегону 
(перевірку умов послідовного заняття та звільнення рейкових кіл 
блок-ділянки тощо), організовує видачу управляючих команд на 
МЗО. При цьому здійснюється періодична перевірка працездатності 
кожного ОУ КРУ, МЗО, аналізуються отримані дані на кожному 
рівні, а також дані, що зберігаються в пам'яті КРУ та МЗО. 

Усі програми оформлені як незалежні блоки, порядок роботи 
яких в циклі встановлений. Обмін інформацією між програмами 
здійснюється через єдиний інформаційний простір для всіх програм, 
який забезпечується базами даних та цифровими каналами передачі 
даних. 

Інформаційне забезпечення містить у собі сукупність баз даних і 
масивів інформації, яку можна умовно розділити на залежну та 
незалежну від особливостей конкретного перегону. 

Інформація про конкретний перегін знаходиться у базах даних у 
вигляді типових елементів («світлофор», «ізольована секція», 
«перегін» тощо). Кожен елемент містить у собі постійну частину 
(інформація про тип елемента, його особливості, посилання на інші 
елементи, розташовані згідно з колійним планом перегону тощо) і 
змінну частину, що відображає логічний стан даного елемента та 
фізичний стан відповідного об'єкта автоблокування. 

Ув'язування з колійними об'єктами автоблокування 
забезпечують конфігураційні данні, які містять інформацію щодо 
відповідності програмних елементів об‘єктам контролю та 
управління. 

Комплекс програм користується інформацією про стан об'єктів 
автоблокування, отриманою з поля, і, у свою чергу, впливають на ці 
об'єкти. Робота з об'єктами автоблокування містить у собі кілька 
етапів. У кожному циклі роботи КРУ МЗО здійснюють опитування 
датчиків, обробку і формування даних за результатами цього 
опитування. В кожному циклі роботи КРУ формується управляюча 
інформація, яка після обробки та аналізу щодо безпечності, 
формується на об'єкти управління. Крім того, разом з цим, 
інформація передається на АРМ-Ц ДСП та АРМ-Б ШН СКД для 
забезпечення відображення поточного стану технологічного процесу. 
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Забезпечення АРМ-Ц ДСП містить у собі сукупність даних і 
програм, що забезпечують уведення управляючих команд та 
відображення ходу технологічного процесу на перегоні. 

Математичне й програмне забезпечення АРМ-Ц ДСП та АРМ-Б 
ШН СКД залежить від плану перегону і містить у собі програми 
системної підтримки, ув‗язки з КРУ та з системами верхнього рівня, 
оперативної бази даних, діалогу з оператором, відображення 
поточного стану об'єктів автоблокування, ряд сервісних програм. 

Додатково АРМ-Б ШН СКД містить в собі сукупність даних і 
програм, що забезпечують архівацію даних щодо стану об‘єктів 
контролю та управління, стану ТЗА МАБ-У, дій оперативного 
персоналу (ДСП) при взаємодії  з МАБ-У та інше. 

Програмне забезпечення (далі - ПЗ) МАБ-У складається з 
наступних видів: 

 вбудованого ПЗ у технічні засоби МАБ-У; 
 прикладного ПЗ; 
 сервісного ПЗ; 
 інструментального ПЗ. 

Вбудоване програмне забезпечення у технічні засоби. Вбудоване 
ПЗ у технічні засоби призначено для забезпечення виконання 
елементарних функцій, покладених на пристрій. 
Склад вбудованого ПЗ у технічні засоби, а також рівень вимог 

до функціональної безпеки ПЗ відповідно до класифікації по ДСТУ 
4178-2003 приведені в таблиці 5.2 

Кожне вбудоване ПЗ у пристрої МБН, МБФ, МСС, МАЛС (1-4 
таблиці 2) призначене для взаємодії з постовими та колійними 
пристроями СЦБ (реле, нитками ламп світлофорів та іншими). ПЗ 
реалізовується на двох різних мовах програмування двох різних 
мікроконтролерів. 

 
Таблиця 5.2 – Склад вбудованого ПЗ у технічні засоби 

Найменування вбудованого ПЗ Пристрої, в які 
вбудовано ПЗ 

Рівень 
функційної 

безпеки 
1  ПЗ модуля безпечної нормалізації 
сигналів МБН для: 

- мікроконтролера ATmega; 
- мікроконтролера STM 

МБН 4 
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Продовження таблиці 5.2   

Найменування вбудованого ПЗ Пристрої, в які 
вбудовано ПЗ 

Рівень 
функційної 

безпеки 
2  ПЗ модуля безпечного формування 
сигналів МБФ для: 

- мікроконтролера ATmega; 
- мікроконтролера STM 

МБФ 4 

3  ПЗ модуля світлових сигналів МСС 
для: 

- мікроконтролера ATmega; 
- мікроконтролера STM 

МСС 4 

4  ПЗ модуля стрілки МАЛС для: 
- мікроконтролера ATmega; 
- мікроконтролера STM 

МАЛС 4 

5  Комплекс стартових програм КМп КМп 4 
6  ПЗ модуля зв'язку МСв-1 МСв-1 4 
7  ПЗ модуля зв'язку МСв-2 МСв-2 4 

 
Кожне вбудоване ПЗ у пристрої МСв-1 та МСв-2 (6, 7 

таблиці 5.2) призначене для організації обміну інформацією між МЗО 
і КРУ-1. У пристроях МСв-1 та МСв-2 ПЗ реалізує завадо-захисне 
кодування інформаційних повідомлень, а саме: введення контрольних 
сум на повідомлення для кожного МЗО, а також на все групове 
повідомлення, яке передається через оптичні канали зв‘язку. 

Прикладне ПЗ розробляється на етапі проектування МАБ-У 
конкретного перегону, та призначено для виконання функцій: 

 комплексного управління об'єктами СЦБ на всьому перегоні, 
забезпечення функційної безпеки відповідно до вимог ТЗ;  

 забезпечення взаємодії з оператором (ДСП) щодо контролю і 
управління рухом поїздів на перегоні, контролю стану постових та 
колійних пристроїв СЦБ, пристроїв МАБ-У відповідно до вимог ТЗ. 

Склад прикладного ПЗ наведено у таблиці 5.3. 
Базове функціональне ПЗ (1.1 таблиці 5.3) складається з типових 

програмних компонентів, що реалізують базові функції логіки 
управління об'єктами залізничної автоматики. 
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Таблиця 5.3 – Склад прикладного ПЗ 

Найменування вбудованого ПЗ Пристрої, в які 
вбудовано ПЗ 

1 Прикладне ПЗ логіки управління та 
контролю об'єктами СЦБ  

1.1 Базове функціональне ПЗ КРУ-1: КМп 
1.2 Функціональне ПЗ конкретного перегону КРУ-1: КМп 
2 Прикладне ПЗ взаємодії з оператором 
(ДСП, ШН) по контролю і управлінню рухом 
поїздів 

 

2.1 Базове ПЗ АРМ-Ц ДСП 1РС ДСП, 2РС ДСП 
2.2 ПЗ АРМ-Ц ДСП прилеглої залізничної 
станції 

1РС ДСП, 2РС ДСП 

 
Функціональне ПЗ перегону (1.2 таблиці 5.3) конфігурується на 

основі базового функціонального ПЗ на підставі початкових даних 
щодо перегону згідно однониткового плану перегону та інше. 

Безпека функціонування прикладного ПЗ логіки управління та 
контролю об'єктами СЦБ системи МАБ-У забезпечується відповідно 
до вимог та умов ДСТУ 4178-2003 та відповідає 4 рівню(ступені) 
жорсткості. 

Базове ПЗ АРМ-Ц ДСП (2.1 таблиці 5.3) складається з типових 
програмних компонентів, що реалізовують функції взаємодії з 
оператором (ДСП) щодо контролю і управління рухом поїздів, 
контролю стану постових та колійних пристроїв СЦБ, пристроїв 
МАБ-У. 

Програмне забезпечення АРМ-Ц ДСП прилеглої станції (2.2 
таблиці 5.3) конфігурується на основі базового ПЗ АРМ-Ц ДСП. 

Сервісне ПЗ призначено для взаємодії з ШН щодо контролю і 
діагностування колійних та постових пристроїв, параметрів 
електроживлення, а також технічних та програмних засобів МАБ-У. 

Склад сервісного ПЗ приведений в таблиці 5.4. 
Базове ПЗ АРМ-Б ШН СКД (1 таблиці 5.4) складається з 

типових програмних компонентів, що реалізовують функції взаємодії 
з ШН щодо контролю за рухом поїздів, контролю і діагностування 
постових та колійних пристроїв, параметрів електроживлення, а 
також технічних і програмних засобів МАБ-У. 
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Таблиця 5.4 - Склад сервісного ПЗ 

Найменування вбудованого ПЗ Пристрої, в які 
вбудовано ПЗ 

1 Базове ПЗ АРМ-Б ШН СКД РС ШН СКД 
2 Програмне забезпечення 
АРМ-Б ШН СКД перегону 

РС ШН СКД 

 

Програмне забезпечення АРМ-Б ШН СКД конкретного перегону 
(2 таблиці 5.4) конфігурується на основі базового ПЗ 
АРМ-Б ШН СКД. 

Інструментальне ПЗ призначене для забезпечення процесу 
розробки, верифікації і тестування вбудованого ПЗ в пристрої та 
прикладного ПЗ. 

Склад інструментального ПЗ, а також ПЗ для розробки якого 
воно використане приведені в таблиці 5.5. 

 

Таблиця 5.5 – Склад інструментального ПЗ 
Найменування інструментального ПЗ Застосування в ПЗ 
1 Інструментальне ПЗ розробки  

а) Середовище розробки 
AVR Studio Version 4 

Вбудоване ПЗ (1-4 
таблиці 5.2) для 
мікроконтролера ATmega 

б) Середовище розробки 
IAR Embedded Workbench 5.50 for 
ARM 

Вбудоване ПЗ (1-4, 7 
таблиці 5.2) для 
мікроконтролера STM 

в) Транслятор tasm.exe і 
компонувальник tlink.exe фірми Intel 

Вбудоване ПЗ (5 таблиці 5.2) 

г) Середовище розробки для 
мікропроцесора 

Вбудоване ПЗ (6 таблиці 5.2) 

д) Комплекс програм 
цільового програмування 
МСКУ/КМп 

Функціональне ПЗ (1.1, 1.2 
таблиці 5.3) 

е) Середовище розробки на 
мові Сі в ОС Linux Fedora Core і 
бібліотеки програмування 
графічного інтерфейсу користувача 
«Qt GUI development toolkit для ОС 
Linux» 

ПЗ АРМ-Ц ДСП та ПЗ 
АРМ-Б ШН СКД 
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Продовження таблиці 5.5 

Найменування інструментального ПЗ Застосування в ПЗ 
2 Інструментальне ПЗ верифікації 
і тестування 

 

а) Комплекс програм 
тестування компонент МАБ-У 

Функціональне ПЗ (1.1, 1.2 
таблиці 5.3) 
ПЗ АРМ-Ц ДСП та ПЗ 
АРМ-Б ШН СКД 

 
5.6 Ув’язка мікропроцесорних пристроїв МАБ-У з колійним 

та релейним обладнанням 
 
5.6.1 Ув'язка з рейковими колами перегону. Схеми рейкових 

кіл та ув'язки з ними для прикладу перегону наведені на рисунках  
Д.1 - Д.3. 

Рейкові кола на перегоні з МАБ-У повинні виконуватися 
відповідно до типових матеріалів для проектування АБТЦ-2000 та 
доповнень до них. 

Структура побудови рейкових кіл така, що від одного 
генератора здійснюється живлення двох рейкових кіл, за винятком 
випадків підключення генератора на ізолюючому стику на межі зі 
станцією.  

Підключення колійних приймачів суміжних рейкових кіл до 
трансформатора у колійному ящику здійснюється однією парою жил 
кабелю. Крім узгоджувальних трансформаторів у колійних ящиках 
встановлюються розрядники або вирівнювачі, захисні резистори, а на 
ділянках з електротягою-автоматичні вимикачі багаторазової дії 
(АВМ). 

Для живлення рейкових кіл використовуються генератори 
колійні універсальні типу ГПУ (далі – ГПУ), які налагоджуються на 
передачу амплітудно-модульованого сигналу однієї з частот-носіїв 
420, 480, 580, 720 та 780 Гц з модуляцією 8 або 12 Гц. Від ГПУ 
сигнал через колійний фільтр типу ФПУ (далі – ФПУ), вихідне коло 
кодування РК (конденсатор С ємністю 4 мкФ), кабель та 
узгоджувальний трансформатор типу ПОБС-2А, що встановлюється у 
колійному ящику, надходить до рейкового кола.  
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На приймальному кінці рейкового кола сигнал надходить через 
аналогові елементи на вхід колійного приймача типу ПП1 (далі – 
ПП1). В результаті на виході колійного приймача, що налагоджений 
на частоти-носії та частоти модуляції сигналу, що приймається, 
відбувається спрацювання колійного реле хуП типу АНШ2-310 (де x 
– напрямок перегону Ч або Н; y – номера рейкових кіл перегону), що 
контролює вільний або зайнятий стан рейкового кола. 

Вибір частот та довжин ТРЦ на перегоні з МАБ-У повинне 
виконуватися відповідно до методики, яка наведена у типових 
матеріалах для проектування АБТЦ-2000 та доповнень до них. 

Для захисту апаратури рейкових кіл від перенапруги у схемі 
рейкових кіл використовуються модулі кросові (далі - МКр). Кожен 
канал МКр виконує захист двох ліній між собою і кожну лінію 
відносно "землі". МКр мають індикатор несправності, при цьому 
здійснюється формування сигналу дистанційної телесигналізації 
щодо несправності. На МКр встановлені клеми, на яких 
розташовуються контакти під затиск та розмикачі, які дозволяють 
вручну фізично гарантовано розімкнути кожен провідник кола, що 
підключається до МКр (аналог дужок комутаційних колодок 
кросового стативу). 

МАБ-У здійснює контроль рейкових кіл перегону за допомогою 
безперервного контролю модулем безпечної нормалізації сигналів 
(МБН) стану контактів реле xyП. 

МАБ-У здійснює контроль живлення генераторів та приймачів 
рейкових кіл перегону за допомогою опитування модулем МБН стану 
контактів реле xyГА (де x – номер колії перегону, y – напрямок 
перегону Ч або Н) та стану контактів реле xyПА (де x – номер колії 
перегону, y – напрямок перегону Ч або Н) відповідно. 

5.6.2 Кодування рейкових кіл. Схеми кодування рейкових кіл 
наведені на рисунку Д.4. 

Нормально за відсутності поїзда усі кола кодування відключенні 
від рейкових кіл перегону. 

Кодування рейкового кола блок-ділянки розпочинається з 
моменту вступу поїзда на це рейкове коло. 

Живлення кодування РК може здійснюватися від променів 
панелі живлення ПХЛ1-ОХЛ1 та/або ПХЛ2-ОХЛ2, або інших 
променів ~230В відповідно до потрібної потужності живлення РК. 

При проектуванні кодування 25Гц або 75Гц, перетворення 50Гц 
в 25Гц та 75Гц може здійснюватися за допомогою перетворювачів 
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частоти (наприклад, ПЧ50/25-100) або перетворювальної панелі 
(наприклад, ПП-25).  

Подача живлення на трансформатори кодування (ПОБС-3А при 
кодуванні 50 Гц або трансформатори ПТ-25 при кодуванні 25Гц та 
75Гц) здійснюється за допомогою силових контакторів МАБ-У. Для 
контролю подачі живлення контролюється стан контакторів. 
Управління контакторами здійснюється модулями МБФ. Контроль 
стану контакторів здійснюється модулями МБН. 

До вторинної обмотки трансформатора кодування 
підключається реактор РОБС-3А. 

Подача кодового сигналу до живильного або релейного кінця 
рейкового кола блок-ділянки відбувається і закінчується відповідно 
до умов, наведених у ТЗ. Подача кодового сигналу відбувається за 
допомогою модулю автоматичної локомотивної сигналізації (далі – 
модуль АЛС). 

Модулі АЛС резервуються. Один модуль є основним - 
підключений до кіл рейкового кола, другий є резервним - повністю 
відключений від кіл рейкового кола. При виникненні несправності 
основного модулю він автоматично переходить у захисний стан та 
відключається від кіл, при цьому до кіл кодування підключається 
резервний модуль та продовжує кодувати встановленим кодом АЛС. 

До живильного або релейного кінця підключаються два канали 
модуля АЛС, перший з яких виконує кодування по першій лінії, 
другий - статичну комутацію другої лінії.  МАБ-У здійснює 
кодування як у правильному,  так і у неправильному напрямку руху. 

5.6.3 Ув'язка з контролем справності кабельних ліній 
рейкових кіл. Схеми контролю справності кабельних ліній рейкових 
кіл для перегону проектуються відповідно типових проектних рішень 
АБТЦ-2000. 

Схеми будуються для кожної колії, що примикають до станції. 
Схеми служать для виключення небезпечних ситуацій, які можуть 
виникнути при безпосередньому сполученні між жилами кабелю або 
через оболонку, при пониженні опору ізоляції відносно до землі або 
обриві кабелю. 

Ув‘язка МАБ-У зі схемами контролю стану жил кабелів 
рейкових кіл перегону виконується за допомогою опитування 
модулем МБН стану контактів реле КЛ1, ПКЛ, РКЛ. 

Схеми ув'язки МАБ-У зі схемами контролю жил кабелів 
рейкових кіл перегону наведені на рисунках Д.5 - Д.6.  



 

304 
 

5.6.4 Управління та контроль вогнями світлофорів. Схеми 
управління вогнями перегінних світлофорів наведені на рисунках   
Д.7 - Д.9. 

Управління вогнями перегінних світлофорів здійснює модуль 
світлових сигналів МСС. Управління вогнями перегінних світлофорів 
виконується по сигнально-блокувальному кабелю: 

 варіант 1 - п‘ятьма прямими жилами (З, Ж, РЖ, К та РК) і 
п‘ятьма зворотними жилами (ОЗ, ОЖ, ОК, ОРЖ та ОРК) для 
передвхідних світлофорів та чотирма прямими жилами (З, Ж, К та 
РК) і чотирма зворотними жилами (ОЗ, ОЖ, ОК та ОРК) для інших 
прохідних світлофорів; 

 варіант 2 -  п‘ятьма прямими жилами (З, Ж, РЖ, К та РК) 
для передвхідних світлофорів, чотирма прямими жилами (З, Ж, К та 
РК) для прохідних світлофорів і двома зворотними жилами (ОЖЗ та 
ОК).  

Для підключення та регулювання напруги у трансформаторному 
ящику встановлюються чотири сигнальні трансформатори типу СТ-4 
для прохідних світлофорів, та для передвхідних – п‘ять. 

Для захисту кіл управління вогнями світлофорів від перенапруг 
використані модулі кросові МКр. 

У перегінних світлофорах використовуються лампи розжарення 
потужністю 15 Вт. 

5.6.5 Ув’язка з апаратурою релейних електричних 
централізацій. Схеми ув‘язки з релейною ЕЦ прилеглої станції 
наведені на Д.10 - Д.11. 

На рисунках наведені схеми ув'язки МАБ-У з пристроями 
електричної централізації, виконаними за типовими рішеннями ТР-
66, МРЦ-13, ЕЦ12-2000, ЕЦІ та ЕЦ-К-03. Обмін сигналами з 
релейними схемами ЕЦ прилеглої станції здійснюється за допомогою 
модулів МБН (для контролю контактів реле) та МБФ (для управління 
реле) та реле першого класу надійності типу НМШ. Кодування 
маршрутів відправлення на перегін здійснюється за допомогою 
модулів АЛС. 

Принципи побудови схем ув'язки пристроїв ЕЦ з одноколійною 
МАБ-У та з багатоколійною ідентичні. 

У комплекс питань ув'язки МАБ-У з системами ЕЦ входять: 
- ув'язка показань вихідних та першого перегінного 

світлофорів за віддаленням при відправленні зі станції; 
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- ув'язка показань вхідного і передвхідного світлофорів при 
прийманні на станцію; 

- ув'язка ЕЦ зі зміною напрямку руху на колії перегону; 
- кодування ділянки віддалення (включаючи станційні 

рейкові кола); 
- кодування ділянки наближення; 
- подача сповіщення про наближення і віддалення поїзда при 

прийманні та відправленні відповідно; 
- індикація про роботу пристроїв МАБ-У; 
- додаткові ув'язки між ЕЦ та МАБ-У. 
При відправленні на одноколійний або багатоколійний перегін 

по правильній колії показання вихідних світлофорів залежать від 
кількості вільних блок-ділянок та захисної ділянки за першим або 
другим за віддаленням світлофором. Відмінною особливістю ув'язки 
пристроїв ЕЦ з МАБ-У є виключення можливості відкриття 
вихідного сигналу в разі порушення послідовності руху по першій 
ділянці віддалення і захисній ділянці останнім відправленим на 
перегін поїздом. 

Контроль стану першої ділянки віддалення і захисної ділянки за 
першим перегінним світлофором за віддаленням  здійснює реле 
ху1УП (де x – номер колії перегону; y – напрямок перегону Ч або Н). 
Контроль стану другої ділянки віддалення і захисної ділянки за 
другим перегінним світлофором за віддаленням здійснює реле ху2УП 
(де x – номер колії перегону; y – напрямок перегону Ч або Н). Схема 
включення реле ху1УП та ху2УП однакова для ув'язки з усіма видами 
ЕЦ. 

Для МРЦ-13 і ТР-66, крім того, додатково побудовані схеми 
включення реле хуЖ (повторювач колійних реле ділянки віддалення, 
захисної ділянки та реле замикання ділянки віддалення хуУУ) та хуЗ 
(перевіряє вільний стан двох блок-ділянок та захисної ділянки за 
другим світлофором за віддаленням), контакти яких 
використовуються в побудові реле хУКз. 

Контроль руху поїзда по станційних секціях в поїзному 
маршруті відправлення, по ділянках віддалення і захисній ділянці 
здійснюється реле хуУУ (де x – номер колії перегону; y – напрямок 
перегону Ч або Н). 

Особливістю ув'язки ЕЦ з МАБ-У багатоколійних перегонів при 
відправленні на неправильну колію, є необхідність перевірки того, що 
маршрут встановлений на неправильну колію. Це виконується 
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допоміжним реле хПВС (де x – номер колії перегону) для МРЦ-13 і 
ТР-66 та уОЖБС (y – напрямок перегону Ч або Н) для ЕЦ-12-2000, 
ЕЦІ та ЕЦК. 

Включення жовтого вогню на передвхідному світлофорі 
залежить від наявності на вхідному світлофорі будь-якого 
сигнального показання. Перевірка на вхідному світлофорі будь-якого 
сигнального показання виконується реле КБО.  

Включення зеленого вогню на передвхідному світлофорі 
залежить від наявності на вхідному світлофорі дозволяючого 
показання приймання за головною колією, що виконується реле ГРУ. 

Включення жовтого мигаючого вогню на передвхідному 
світлофорі залежить від наявності на вхідному світлофорі 
дозволяючого показання приймання за відхиленням, що виконується 
реле БРУ. 

Побудова схем реле ГРУ, БРУ, КБО однакова для ув'язки з усіма 
типами електричної централізації. 

5.6.6 Ув'язка зі схемою зміни напрямку руху на колії 
перегону, та контроль і кодування ділянок наближення-
віддалення. Для приймання сигналів МАБ-У від ЕЦ відносно зміни 
напрямку руху на колії перегону, за допомогою модулів МБН, МАБ-
У здійснює контроль наступних реле: 

 реле стану кнопки зміни напрямку хуСН (де x – номер колії 
перегону, y – напрямок перегону Ч або Н); 

 реле стану кнопок допоміжної зміни напрямку хуОВ та 
хуПВ (де x – номер колії перегону, y – напрямок перегону Ч або Н); 

 реле дачі згоди на зміну напрямку хуДСО (при 
багатоколійному перегоні) (де x – номер колії перегону, y – напрямок 
перегону Ч або Н); 

 реле стану кнопки блокування зміни напрямку (на 
одноколійних перегонах) хЗП (де x – напрямок перегону Ч або Н). 

 Для формування сигналів від МАБ-У до ЕЦ відносно зміни 
напрямку руху на колії перегону, за допомогою модулів МБФ, МАБ-
У здійснює формування напруги на наступні реле: 

 реле зміни напрямку xyСН1 (де x – номер колії перегону, y 
– напрямок перегону Ч або Н); 

 реле відправлення xyО (де x – номер колії перегону, y – 
напрямок перегону Ч або Н); 
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 реле прийому xyП (де x – номер колії перегону, y – 
напрямок перегону Ч або Н); 

 реле вільності та зайнятості колії перегону , xyКПК, xyКПБ 
(де x – номер колії перегону, y – напрямок перегону Ч або Н).  

Вибір кодів, що подаються в станційні рейкові кола маршруту 
відправлення визначається кількістю вільних попереду блок-ділянок. 
Для  подачі кодів в станційні рейкові кола реле хОИ1 (де, х - 
напрямок перегону) живиться від модуля АЛС відповідним кодом, 
живлення припиняється зі вступом поїзда на перегін (див. типові 
матеріали для проектування ЕЦ-11-87 і доповнення до них). 

Вибір кодів, що подаються в рейкові кола ділянки наближення, 
визначається показанням вхідного світлофора. Вибір коду 
здійснюється контактами реле ГРУ, БРУ, КБО, які використовуються 
в умовах управління передвхідного світлофора. 

Схема вибору кодів ділянки наближення однакова для ув'язки з 
усіма типами електричної централізації. 

Для виконання замикання, розмикання станційних маршрутів і 
виконання ряду інших залежностей в станційних схемах 
використовуються контакти реле сповіщення про наближення і 
віддалення поїзда. У схемах ув'язки з МАБ-У функції контролю стану 
ділянок наближення і віддалення поїзда виконують одні й ті ж реле. 
Стан першої ділянки наближення і першої ділянки віддалення 
контролює реле хУП. Стан другої ділянки наближення і другої 
ділянки віддалення контролює реле уУП. 

Побудова реле хУП, уУП однакова для ув'язки з усіма типами 
електричної централізації. Використання контактів реле сповіщення 
наближення в ув'язці пристроїв електричної централізації та МАБ-У 
виконується аналогічно ув'язці з іншими видами автоблокування. 
Використання контактів сповіщення про наближення в колі 
включення сигнальних реле вихідних світлофорів без контролю стану 
реле замикання першої ділянки віддалення (УУ) або його 
повторювача не допускається. 

5.6.7 Індикація про роботу пристроїв МАБ-У, та ув'язка з 
МПЦ-У. При ув'язці МАБ-У з пристроями електричної централізації 
на пульті чергового по станції передбачається наступна індикація: 

 контроль жил кабелю; 
 контроль перегорання ламп перегінних світлофорів; 
 контроль стану перегону (вільний/зайнятий/заблокований); 
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 контроль стану ділянок наближення та віддалення 
(вільна/зайнята); 

 контроль стану блок-ділянок (вільна/зайнята); 
 контроль схеми зміни напряму руху; 
 контроль штучного блокування зміни напрямку руху (для 

одноколійних перегонів) 
 контроль стану переїздів; 
 виклик МАБ-У. 

 Індикація про справний стан кабелю передбачається на 
кожен комплект схеми контролю жил кабелю (виконуються реле 
xyКЛ, xyПКЛ, xyРКЛ). При справному стані кабелю горить  біла 
(жовта) лампочка індикації. При об'єднанні або зниженні опору 
ізоляції між жилами кабелю релейних і (або) живильних кінців ТРЦ, 
або при обриві жил кабелю живильних і (або) релейних кінців ТРЦ 
червона лампочка індикації горить в мигаючому режимі. 

При зниженні ізоляції кабелю релейних і (або) живильних кінців 
відносно «землі», або при об'єднанні живильних і релейних кінців 
ТРЦ біла (жовта) лампочка індикації горить в мигаючому режимі.  

Індикація контролю стану ділянок віддалення і наближення 
(вільна/зайнята), стану перегону (вільний/зайнятий) нічим не 
відрізняється від аналогічної при ув'язці пристроїв електричної 
централізації з іншими системами автоблокування. 

Управління індикацією перегоряння ниток ламп перегінних 
світлофорів виконується реле хО (де х – назва світлофора). 

Індикація контролю блокування перегону виконується на кожну 
колію перегону, що примикає до станції (виконується реле ИхуПБ (де 
x – номер колії перегону, y – напрямок перегону Ч або Н). Після 
вступу поїзду на першу ділянку віддалення лампочка індикації 
переключається на червоне показання. Така індикація зберігається до 
повного звільнення перегону з дотриманням послідовності звільнення 
всіх рейкових кіл. 

Індикація контролю блокування ділянок виконується на кожну 
колію перегону, що примикає до станції (виконується реле ИхуПБ (де 
x – номер колії перегону, y – напрямок перегону Ч або Н). Після 
вступу поїзду на першу ділянку віддалення лампочка індикації 
переключається на червоне показання. Така індикація зберігається до 
повного звільнення перегону з дотриманням послідовності звільнення 
всіх рейкових кіл. 
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Індикація виклику до МАБ-У призначена для сповіщення про 
наявність несправності у МАБ-У (горить червоним). Індикація 
виконується за допомогою реле ИОМАБ. 

ЕЦ станції додатково формує до МАБ-У наступні сигнали: 
 стан першої ділянки за вхідним світлофором; 
 стан першої стрілочної секції; 
 стану ключа-жезла господарчого поїзду; 
 стан кнопки штучного блокування зміни напрямку руху (на 

одноколійних перегонах). 
Ув'язка МАБ-У з МПЦ-У здійснюється за цифровими 

оптичними каналами зв'язку. 
Ув'язка МАБ-У з іншими МПЦ, мікропроцесорними ДЦ (ДК) 

здійснюється за відкритими цифровими каналами зв'язку та потребує 
узгодження протоколів взаємодії між двома системами за окремим 
документом (ТВ або ТЗ) між розробниками систем. 

5.6.8 Ув’язка з автоматичною переїзною сигналізацією. 
Автоматична переїзна сигналізація, повинна проектуватися 
відповідно до типових проектних рішень АПС-93. 

Обмін сигналами зі схемами переїзної автоматики здійснюється 
за допомогою модулів МБН (для опитування контактів реле), МБФ 
(для управління реле) та реле першого класу надійності типу НМШ та 
КМШ. 

Схеми ув‘язки з автоматикою переїздів наведені на рисунках 
Д.12 - Д.18. 

Схеми ув‘язки МАБ-У з автоматикою переїзду з черговим 
працівником наведені на рисунках Д.12 - Д.13. 

У лінійних колах попереднього сповіщення на переїзд 
використовуються реле хВ (де x – напрямок руху Ч або Н). Ці реле 
управляються МАБ-У за допомогою модуля МБФ. 

Для контролю стану автоматики переїзду з черговим 
працівником МАБ-У за допомогою модуля МБН-1 контролює стан 
наступних реле ув‘язки з переїздом: 

- ЗГ - реле стану загороджувальних світлофорів; 
- О  -  реле аварійних відмов; 
- ПО - повторювач вогневих реле червоних вогнів переїзних 

світлофорів – реле передаварійних відмов; 
- А - контроль основного живлення напруги змінного струму 

переїзної автоматики; 



 

310 
 

- ПО3 - повторювач вогневих реле загороджувальних 
світлофорів – реле передаварійних відмов; 

- А1,  АЩ - аварійні реле контролю виключення джерел 
живлення переїзної автоматики ( резервного живлення напруги 
змінного струму та джерела живлення щитка переїзної автоматики); 

- КНБ - повторювач реле КНБ (контроль напруги 
акумуляторної батареї); 

- КМП - повторювач реле КМ (контролю мигання); 
- У3 - повторювач управляючих реле шлагбаумів; 
- 3У - реле контролю горизонтального положення брусів; 
- ЧКИП - контроль опору ізоляції кола сповіщення на 

переїзд про наближення поїзду. 
Схеми ув‘язки МАБ-У з автоматикою переїзду без чергового 

працівника наведені на рисунках Д.14 - Д15. 
У лінійних колах сповіщення на переїзд використовуються реле 

ПИ, що управляється МАБ-У за допомогою модуля МБФ. 
Для контролю стану автоматики станційного переїзду без 

чергового працівника МАБ-У за допомогою модуля МБН контролює 
стан наступних реле ув‘язки з переїздом: 

- БО - повторювач вогневих реле місячно-білих вогнів АБО 
та ББО (при наявності); 

- А, А1 - аварійні реле контролю виключення джерел 
живлення змінного струму переїзної автоматики; 

- О  -  реле аварійних відмов; 
- ПО - повторювач вогневих реле червоних вогнів переїзних 

світлофорів; 
- КМП - повторювач реле КМ (контролю мигання); 
- ППВ – контроль роботи загороджувальної сигналізації; 
- ЧКИП - контроль опору ізоляції кола сповіщення на 

переїзд про наближення поїзду.  
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Тестові завдання до розділу 5 
 
1. Які рейкові кола(РК) застосовуються у мікропроцесорному 

автоматичному блокуванні (МАБ-У)? 
1.1. Імпульсні РК частотою 50 Гц. 
1.2. Імпульсні РК частотою 25 Гц. 
1.3. Тональні рейкові кола без ізолюючих стиків. 
1.4. Тональні рейкові кола з ізолюючими стиками. 

2. До якого виду відноситься функція МАБ-У: блокування/ 
розблокування блок-ділянки? 

2.1. Технологічні функції управління об‘єктами на перегоні. 
2.2. Функції контролю; 
2.3. Забезпечення безпеки руху поїздів; 
2.4. Функції діагностики; 
2.5. Взаємодії з оператором 

3. Які модулі зв‘язку з об‘єктами використовуються у МАБ-У? 
3.1. МСС, МСт, МАЛС, МБН, МБФ. 
3.2. МСС, МАЛС, МБН, МБФ. 
3.3. МСС, МСт, МБН, МБФ. 
3.4. МСС, МСт, МАЛС, МБН. 
3.5. МСт, МАЛС, МБН, МБФ. 

4. До якої з частин ШКіУ відноситься контролер 
резервований управляючий КРУ-1? 

4.1. До постійної частини ШКіУ. 
4.2. До змінної частини ШКіУ. 
4.3. До опційної частини ШКіУ. 
4.4. До тимчасової частини ШКіУ. 

5. Яке призначення має шафа розподільча ШР-5? 
5.1. Для розміщення в ній модулів кросових МКр. 
5.2. Для розміщення в ній модулів зв‘язку з об‘єктами МЗО. 
5.3. Для розміщення в ній модулів зв'язку МСв. 
5.4. Для розміщення в ній модулів фільтрів МФл. 
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Рисунок А.1 – Схема управління одиночною та спареною стрілками з електродвигунами змінного струму 
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Рисунок А.2 – Контроль стану реле за допомогою МБН-1 (звичайний ввід) 
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Рисунок А.3 – Контроль стану реле за допомогою МБН-1 (безпечний ввід) 
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Рисунок А.4 – Управління реле за допомогою МБФ-1 
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Рисунок А.5 – Схема управління вхідним світлофором (релейна шафа) 
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Рисунок А.6 – Схема управління вхідним світлофором (пост централізації) 
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Рисунок А.7 – Електроживлення релейної шафи, та контроль стану сигнальних вогнів 
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Рисунок А.8 – Контроль включення сигнальних вогнів вхідного світлофора(пост централізації)  
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Рисунок А.9 – Схема управління вихідним або повторювальним світлофором (управління лампами) 
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Рисунок А.10 – Схема управління вихідним або повторювальним світлофором (розподіл живлення) 
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Рисунок А.11 – Схема управління маневровим світлофором. 
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Рисунок А.12 – Схема управління маршрутним покажчиком. 
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Рисунок А.13 – Схема контролю стану станційних рейкових кіл. 
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Рисунок А.14 – Схема контролю електроживлення станційного генератора ГПУ та приймача ПП 
тональних рейкових кіл. 
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Рисунок А.15 – Кодування маршруту прийому (підключення ГКТ) 
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Рисунок А.16 – Кодування маршруту прийому (підключення до рейкових кіл) 
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Рисунок А.17 – Кодування маршруту відправлення 
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Рисунок А.18 – Кодування бокової колії 
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Рисунок А.19 – Включення інтерфейсних реле схем кодування 
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Рисунок А.20 – Двопровідна схема зміни напрямку руху на перегоні 
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Рисунок А.21 – Схема ув’язки з двоколійним автоблокуванням (підключення лінійних кіл) 
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Рисунок А.22 – Схема ув’язки з двоколійним автоблокуванням (підключення рейкових кіл і кодування) 
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Рисунок А.23 – Включення інтерфейсних реле і контроль стану схеми ув’язки з двоколійним 
автоблокуванням, та схемою зміни напрямку на перегоні 
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Рисунок А.24 – Схема ув’язки з одноколійним напівавтоматичним блокуванням (підключення лінійних кіл) 
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Рисунок А.25 – Схема ув’язки з одноколійним напівавтоматичним блокуванням  

(підключення рейкових кіл і кодування) 
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Рисунок А.26 – Включення інтерфейс них реле і контроль стану схеми ув’язки з одноколійним 

напівавтоматичним блокуванням 



 

339 
339 

Продовження додатку А 

ИНшКЖ

ШР-5

204

205

206

207

208

209

210

211

213

212

X13:4

X14:4

X15:4

X16:4

ИЧОКСН

41
2-3

2НМШ
4000

ИЧКСН

41
2-3

1НМШ
1440

X2:2

X1:2

X3:4

X5:4

X4:3

X13:3

X15:3

X3:2

X5:3

М

М

X1:4

X2:4

М

П

X6:2

X5:2

41

43

X18:4

X17:3

X18:3

AA-BCCDD**

МКр-5/1

ПВУ

X4:2

X14:3

ТП X10:3

X10:2

X12:2

X14:2

X16:2

i11-1

i12-1

X13

X14

“НшОХфк”*

“ЧОХфк”*

“НшКЖтк”*

“НшКЖфк”*

“НшОХтк”*

“НшзКЖ1тк”*

“НшзКЖ2тк”*

“ЧКЖтк”*

“ЧКЖфк”*

“ЧОХтк”*

i1-1

i1-2

i2-1

i2-2

i3-1

i3-2

i4-2

i4-1

i5-2

i5-1

i6-2

i6-1

i7-2

i7-1

i8-2

i8-1

i9-1

i9-2

i10-1

i10-2

i11-2

i12-2

i13-2

i13-1

i14-2

i14-1

i15-2

i15-1

i16-2

i16-1

X4

X5

X6

X7

X8

X9

X10

X11

X12

X15

X16

X17

X18

X3

ШКиУ-1

AA-BCCDD**

МКр-5/1

AA-BCCDD**

ПВУ

МБН-1

 

ШР-5

214

215

216

217

221

220

218

219

ПВУ

X2

X1:4

X2:4

X3:4

X4:4

X5:4

X6:4

X7:4

X8:4

X2:1

X3:1

X4:1

X5:1

X6:1

X7:1

X8:1

X1:1

226

227

228

229

223

222

225

224

233

232

231

230

X17:4

X18:4

X19:4

X20:4

X21:4

X22:4

X23:4

X24:4

X25:4

X26:4

X27:4

X28:4

X9:1

X10:1

X11:1

X12:1

X13:1

X14:1

X15:1

X16:1

X17:1

X18:1

X19:1

X20:1

X21:1

X22:1

X23:1

X24:1

X25:1

X26:1

X27:1

X28:1

X29:1

X30:1

X31:1

X32:1

ПВУ-1

215

214

216

217

219

218

205

204

207

206

210

211

209

208

220

221

1

3

4

8

7

9

10

11

12

14

13

15

16

2

22

21

X3
1

3

4

8

7

9

10

11

12

14

13

15

16

2

22

21

КСН
3

4

КСН

1 2

ОХ

S2.22 S2.21

КЖ
3

4

1 2

Блок перегону АБ

ЧОХ

S2.14 S2.13

ЗКЖХ

ОХ

S1.14 S1.13

1 2

231

230

212

213

232

233

12

11

14

13

18

17

X11

12

11

14

13

18

17

ОХ

S2.22 S2.21

Блок перегону НАБ

ОХ

S2.14 S2.13

ЗКЖХ

ЗКЖХ
21

23

ЗКЖХ
11

13 227

226

5

6

5

6

229

228

7

8

7

8

1 2

X6:3

X17:4

X20:4

X19:3

X3:2

X19:2

X20:2

кабель 685624.391

1

3

4

2

1

3

4

2

КЖ
3

4

1 2

КЖ

КЖ

222

223

224

225

Релейний 

статив

н
а

 ц
ь
о

м
у
 а

р
ку

ш
і

н
а

 ц
ь
о
м

у
 а

р
ку

ш
і

н
а

 ц
ь
о

м
у
 а

р
ку

ш
і

 
 

Рисунок А.27 – Ув’язка з пультом допоміжного управління 
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Рисунок А.28 – Схема підтвердження завдання відповідальних команд 
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Рисунок А.29 – Схема контролю природного освітлення 
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Рисунок А.30 – Схема контролю курбельних заслінок 
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ДОДАТОК Б 
Зовнішній вид АРМ-Ц ДСП 

 
На рисунку Б.1 наведено зовнішній вид лівої половини АРМ-Ц ДСП. Права частина АРМ-Ц 

відрізняється від лівої розташуванням тумби з правого боку столу. 
 

 

 

 

 

1) монітор; 

2) маніпулятор «миша»; 

3) клавіатура, що висувається; 

4) кнопка дозволу формування 

відповідальних команд (розташовується 

зліва від клавіатури). 

 

 

Рисунок Б.1 – Зовнішній вид АРМ-Ц ДСП 
(ліва частина АРМ-Ц) 
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344 

Додаток В 
Відображення елементів колійного розвитку в АРМ-Ц ДСП. 

Таблиця В.1 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

1  «Закритий» світлофор Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола: нижнього 
- червоним, верхнього кольором фону; 
назва світлофора - білим кольором 

Ч2

 

2  «Відкритий» світлофор в 
поїзному маршруті 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола: нижнього 
- зеленим кольором, верхнього - 
кольором фону; назва світлофора - 
білим кольором 

Ч2

 

3  «Відкритий» світлофор у 
маневровому маршруті 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола: нижнього 
- світло-сірим кольором, верхнього - 
кольором фону; назва світлофора - 
білим кольором 

Ч2

 

4  «Включено 
запрошувальний сигнал» 
на світлофорі при 
встановленому 
особливому маршруті 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола: нижнього 
- червоним, верхнього - світло-сірим 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором 

Ч2
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.1 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

5  «Початок установки 
маршруту» 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола: нижнього 
- червоним, верхнього - кольором 
фону; назва світлофора - білим 
кольором в овалі з контуром, колір 
якого періодично змінюється з 
зеленого кольору на колір фону один 
раз в 1s 

Ч2

фази мигання

Ч2

 

6  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
закритого світлофора 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола: 
нижнього - червоним, верхнього - 
кольором фону; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

Ч2

фази мигання

Ч2

 

7  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток 
ламп»відкритого 
світлофора в поїзних 
маршрутах 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола: 
нижнього - зеленим кольором, 
верхнього - кольором фону; основа і 
назва світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s 

Ч2

фази мигання

Ч2
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.1 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

8  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
світлофора в маневрових 
маршрутах 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола: 
нижнього - світло-сірим кольором, 
верхнього - кольором фону; основа і 
назва світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s 

Ч2

фази мигання

Ч2

 

9  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
світлофора з увімкненим 
запрошувальним 
сигналом 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола: 
нижнього - червоним, верхнього - 
світло-сірим кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

Ч2

фази мигання

Ч2

 

10  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
світлофора, від якого 
встановлюється поїзної 
маршрут 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола: 
нижнього - червоним, верхнього - 
кольором фону; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1 
s; назва світлофора в овалі з контуром, 
колір якого періодично змінюється з 
зеленого кольору на колір фону один 

Ч2

фази мигання

Ч2

 



 

347 
347 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.1 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

раз в 1 s 

11  «Згаслий» світлофор Контур і назва світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s 

Ч2

фази мигання

Ч2

 
12  «Згаслий світлофор 

»після введення ДСП 
(оператором) 
відповідальної команди 
про дозвіл на 
встановлення маршруту 
до згаслого світлофора 
або при застосуванні 
його як світлофора 
прикриття 

Контур світлофора виконаний 
червоним кольором, заповнення кола: 
нижнього і верхнього кольором фону; 
назва світлофора - білим кольором, 
нижнє коло має дві перехрещені лінії 
білого кольору 

Ч2

 

13  «Заблокований»світлофо
р 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором, заповнення кола: нижнього 
- червоним, верхнього - кольором 
фону; назва світлофора - білим 
кольором в овалі червоного кольору 

Ч2

 



 

348 
348 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.1 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

14  «Заблокований» згаслий 
світлофор 

Контур світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s; назва світлофора 
виконано білим кольором в овалі 
червоного кольору 

фази мигання

Ч2 Ч2

 

15  «Заблокований» згаслий 
світлофор після 
введення ДСП 
(оператором) 
відповідальної команди 
про дозвіл на 
встановлення маршруту 
до світлофора або при 
застосуванні його як 
світлофора прикриття 

Контур світлофора виконаний 
червоним кольором, заповнення кола: 
нижнього і верхнього кольором фону, 
назва світлофора - білим кольором в 
овалі червоного кольору, нижнє коло 
має дві перехрещені лінії білого 
кольору 

Ч2

 

16  «Нагадування» на 
світлофорі для ДСП 
(оператора) 

Для будь-якого стану світлофора - 
назва світлофора виконана білим 
кольором в овалі оранжевого кольору 

Ч2

 

  



 

349 
349 

Продовження додатку В 
Таблиця В.2 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

1  «Закритий» світлофор Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола - червоним 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором 

Н3

 

2  «Відкритий»світлофор в 
поїзному маршруті 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола - зеленим 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором 

Н3

 

3  «Відкритий» світлофор у 
маневровому маршруті 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола - світло-
сірим кольором; назва світлофора - 
білим кольором 

Н3

 

4  «Початок установки 
маршруту» 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола - червоним 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором в овалі з контуром, колір 
якого періодично змінюється з 
зеленого кольору на колір фону один 
раз в 1 s 

Н3

фази мигання

Н3

 

 
 
 
 



 

350 
350 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.2 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

5  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
закритого світлофора 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола - 
червоним кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

Н3

фази мигання

Н3

 

6  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
відкритого світлофора в 
поїзних маршрутах 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола - 
червоним кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

Н3

фази мигання

Н3

 

7  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
відкритого світлофора в 
маневрових маршрутах 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола - 
світло-сірим кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

Н3

фази мигання

Н3

 

8  «Згаслий»світлофор Контур і назва світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s 

Н3

фази мигання

Н3

 



 

351 
351 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.2 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

9  «Несправність в колах 
включення основних 
(резервних) ниток ламп» 
світлофора від якого 
встановлюється маршрут 

Контур кіл світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола - 
червоним кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1 
s; назва світлофора в овалі з контуром, 
колір якого періодично змінюється з 
зеленого кольору на колір фону один 
раз на 1 s 

Н3

фази мигання

Н3

 

10  «Згаслий світлофор» 
після введення ДСП 
(оператором) 
відповідальної команди 
про дозвіл на 
встановлення маршруту 
до світлофора або при 
застосуванні його як 
світлофора прикриття 

Контур світлофора виконаний 
червоним кольором, заповнення кола 
кольором фону; назва світлофора - 
білим кольором, коло має дві 
перехрещені лінії білого кольору 

Н3

 

11  «Заблокований» 
світлофор 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором, заповнення кола - червоним 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором в овалі червоного кольору 

Н3

 



 

352 
352 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.2 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

12  «Заблокований» згаслий 
світлофор 

Контур світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s; назва світлофора 
виконана білим кольором в овалі 
червоного кольору 

Н3

фази мигання

Н3

 

13  «Заблокований» згаслий 
світлофор після 
введення ДСП 
(оператором) 
відповідальної команди 
про дозвіл на 
встановлення маршруту 
до світлофора або при 
застосуванні його як 
світлофора прикриття 

Контур світлофора виконаний 
червоним кольором, заповнення кола 
кольором фону, назва світлофора - 
білим кольором в овалі червоного 
кольору; коло має дві перехрещені 
лінії білого кольору 

Н3

 

14  «Нагадування» на 
світлофорі для оператора 
(ДСП) 

Для будь-якого стану світлофора 
назва світлофора виконана білим 
кольором в овалі оранжевого кольору 

Н3

 

 
  



 

353 
353 

Продовження додатку В 
Таблиця В.3 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

1  «Закритий» маневровий 
світлофор 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола - синім 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором 

М1

 

2  «Відкритий» маневровий 
світлофор 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола - світло-
сірим кольором; назва світлофора - 
білим кольором 

M1

 

3  «Початок установки 
маршруту» 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення кола - синім 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором в овалі з контуром, колір 
якого періодично змінюється з білого 
кольору на колір фону один раз в 1 s 

M1

мигання

M1

 

4  «Несправність в колах 
включення ниток ламп» 
закритого світлофора 

Контур кола світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола 
синім кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

M1

фази мигання

M1

 

 



 

354 
354 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.3 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

5  «Несправність в колах 
включення ниток ламп» 
відкритого світлофора 

Контур кола світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола - 
світло-сірим кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

M1

фази мигання

M1

 

6  «Несправність в колах 
включення ниток ламп» 
світлофора від якого 
встановлюється 
маневровий маршрут 

Контур кола світлофора виконаний 
білим кольором; заповнення кола - 
синім кольором; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1 
s; назва світлофора в овалі з контуром, 
колір якого періодично змінюється з 
білого кольору на колір фону один раз 
на 1 s 

M1

фази мигання

M1

 

7  «Згаслий» маневровий 
світлофор 

Контур і назва світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s 

M1

фази мигання

M1

 



 

355 
355 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.3 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

8  «Згаслий світлофор» 
після введення ДСП 
(оператором) 
відповідальної команди 
про дозвіл на 
встановлення маршруту 
до світлофора або при 
застосуванні його як 
світлофора прикриття 

Контур світлофора виконаний 
червоним кольором, заповнення кіл 
кольором фону; назва світлофора - 
білим кольором, коло має дві 
перехрещені лінії білого кольору 

M1

 

9  «Заблокований» згаслий 
маневровий світлофор 

Контур світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s; назва світлофора 
виконана білим кольором в овалі 
червоного кольору 

M1

фази мигання

M1

 

10  «Заблокований» 
маневровий світлофор 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором, заповнення кола - синім 
кольором; назва світлофора - білим 
кольором в овалі червоного кольору 

M1

 



 

356 
356 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.3 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

11  «Заблокований» згаслий 
світлофор після 
введення ДСП 
(оператором) 
відповідальної команди 
про дозвіл на 
встановлення маршруту 
до згаслого світлофора 
або при застосуванні 
його як світлофора 
прикриття 

Контур світлофора виконаний 
червоним кольором, заповнення кола 
кольором фону, назва світлофора - 
білим кольором в овалі червоного 
кольору; коло має дві перехрещені 
лінії білого кольору 

M1

 

12  «Нагадування» на 
маневровому світлофорі 
для ДСП (оператора) 

Для будь-якого стану світлофора 
назва світлофора виконано білим 
кольором в овалі оранжевого кольору 

М1

 

 
  



 

357 
357 

Продовження додатку В 
Таблиця В.4 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

1  «Нормально погашений» 
повторювальний 
світлофор 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення ромба - 
кольором фону; назва світлофора - 
білим кольором 

ПН1

 

2  «Відкритий» 
повторювальний 
світлофор в поїзному 
маршруті 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення ромба - 
зеленим кольором; назва світлофора - 
білим кольором 

ПН1

 

3  «Несправність в колах 
включення нитки 
лампи» на нормально 
погашеному 
повторювальному 
світлофорі 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором; заповнення ромба - 
кольором фону; основа і назва 
світлофора змінюється періодично з 
білого на червоний колір один раз в 1s 

ПН1 ПН1

фази мигання  

4  «Згаслий» 
повторювальний 
світлофор у 
встановленому маршруті 

Контур і назва світлофора змінюється 
періодично з білого на червоний колір 
один раз в 1 s 

ПН1 ПН1

фази мигання  

  



 

358 
358 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.4 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
5  «Заблокований» 

повторювальний 
світлофор 

Контур світлофора виконаний білим 
кольором, заповнення ромба - 
кольором фону, назва світлофора - 
білим кольором в овалі червоного 
кольору 

ПН1

 

6  «Заблокований» згаслий 
повторювальний 
світлофор у 
встановленому маршруті 

Контур світлофора змінюється 
періодично з білого кольору на 
червоний колір один раз в 1 s; назва 
світлофора виконано білим кольором 
в овалі червоного кольору 

ПН1 ПН1

фази мигання  

7  «Нагадування» на 
повторювальному 
світлофорі для ДСП 
(оператора) 

Для будь-якого стану світлофора 
назва світлофора виконано білим 
кольором в овалі оранжевого кольору 

ПН1

 

  



 

359 
359 

Продовження додатку В 
Таблиця В.5  
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
1  «Вільна і незамкнута» 

секція 
Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, назва - білим 
кольором 

1П

 
2  ІД «Використовується і 

незамкнута»: 
а) приймально-відправна 
колія 

Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, назва - білим 
кольором, всередині приймально-
відправної колії прямокутник 
червоного кольору 

1П

 

 б) ділянка колії 
(безстрілочна секція) 

Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва - білим кольором 

ЧП

 
3  Перед установкою 

особливого маршруту 
працівником руху 
виконано висновок як 
«хибно зайнята і 
незамкнута»: 
а) приймально-відправні 
колії 

Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, назва - білим 
кольором, всередині контуру коротка 
лінія червоного кольору 

1П

 

 



 

360 
360 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.5 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
  

б) ділянку колії 
(безстрілочна секція) 

 
Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, назва - білим 
кольором, всередині контуру лінія - 
червоного кольору 

ЧП

 

4  «Встановлюється поїзний 
(маневровий) маршрут», 
ІД вільна і незамкнута 

Контур змінює білий колір на темно-
сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
виконано кольором фону, назва - 
білим кольором 

1П

1Пф
а
зи

м
и

га
н
н
я

 
5  «Встановлюється 

особливий маршрут», ІД 
встановлена як хибно 
зайнята і незамкнута 

Контур змінює білий колір на темно-
сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, всередині контуру 
риска червоного кольору, назва - 
білим кольором 

1П

1Пф
а
зи

м
и

га
н
н
я
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.5 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
6  «Вільна і замкнута у 

поїзному маршруті» ІД 
Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
зеленим кольором, назва - білим 
кольором 

1П

 
7  «Вільна і замкнена у 

маневровому маршруті» 
ІД 

Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
сірим кольором, назва - білим 
кольором 

1П

 
8  ІД «вільна і замкнута в 

особливому маршруті» 
Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
жовтим кольором, назва - білим 
кольором 

1П

 
9  ІД «використовується і 

замкнута» у маневровому 
маршруті 

Контур виконаний сірим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва - білим кольором 

1П

 
10  ІД «використовується і 

замкнута» в поїзному 
маршруті 

Контур виконаний зеленим 
кольором, заповнення всередині 
контуру - червоним, назва - білим 
кольором 

1П

 
11  ІД «використовується і 

замкнута» в особливому 
маршруті 

Контур виконаний жовтим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва - білим кольором 

1П
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.5 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

12  ІД «вільна і замкнута» 
після проходження 
поїзда в маршруті (6 s) 

Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
бірюзовим кольором, назва - білим 
кольором 

1П

 
13  «Короткочасне 

порушення стану 
рейкового кола» ІД (не 
більше 6 секунд) 

Для будь-якого стану ІД назва 
змінює червоний колір на білий колір 
один раз в 1 s 

1П

1Пф
а

зи

м
и

га
н
н
я

 
14  «Неізольовані» ділянки 

колії 
Контур виконаний темно-сірим 
кольором, заповнення всередині 
контуру - темно-сірим кольором, 
назва - білим кольором 

12

 

15  «Штучне розмикання» 
вільної і замкнутої ІД в 
поїзному маршруті 

Контур виконаний білим кольором, 
заповнення всередині контуру 
змінює зелений колір на колір фону 
один раз в 1 s, назва - білим 
кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

м
и

га
н
н
я
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Продовження додатку В 
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 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

16  «Штучне розмикання» 
вільної і замкнутої ІД в 
маневровому маршруті 

Контур виконаний білим кольором, 
зона заповнення змінює світло-сірий 
колір на колір фону один раз в 1 s, 
назва - білим кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

м
и

га
н
н
я

 
17  «Штучне розмикання» 

вільної і замкнутої ІД в 
особливому маршруті 

Контур виконаний білим кольором, 
зона заповнення змінює жовтий 
колір на колір фону один раз в 1 s, 
назва - білим кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

 

м
и

га
н
н
я

 
18  «Штучне розмикання» 

зайнятої й замкнутої ІД 
Контур виконаний білим кольором, 
зона заповнення змінює червоний 
колір на колір фону один раз в 1 s, 
назва - білим кольором 

ЧП

ЧПф
а

зи
 

м
и

га
н
н
я
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.5 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

19  «Штучне розмикання» 
вільної і замкнутої 
ділянки колії після 
проходу потяга в 
маршруті внаслідок 
помилкової зайнятості ІД 

Контур виконаний білим кольором, 
зона заповнення змінює бірюзовий 
колір на колір фону один раз в 1 s, 
назва - білим кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

 

м
и

га
н
н
я

 
20  «Встановлено на макет» 

незамкнута ІД 
Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
виконано кольором фону, назва - 
білим кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

м
и

га
н
н
я

 
21  «Замкнута і вільна» в 

поїзному маршруті ІД, 
встановлена на макет 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
виконано зеленим кольором, назва - 
білим кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

м
и

га
н
н
я
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365 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.5 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

22  «Замкнута і вільна» в 
маневровому маршруті 
ІД, встановлена на макет 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
виконано світло-сірим кольором, 
назва - білим кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

м
и

га
н
н
я

 
23  «Замкнута і вільна» в 

особливому маршруті ІД, 
встановлена на макет 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
виконано жовтим кольором, назва - 
білим кольором 

ЧП

ЧПф
а
зи

м
и

га
н
н
я

 
24  «Штучне розмикання» 

вільна і замкнена у 
поїзному маршруті ІД, 
встановлена на макет 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
змінює зелений колір на колір фону 
один раз в 1 s, назва білого кольору 

ЧП

ЧПф
а
зи

м
и

га
н
н
я
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.5 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

25  «Штучне розмикання» 
вільної і замкнутої в 
маневровому маршруті 
ІД, встановленої на макет 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
змінює світло-сірий колір на колір 
фону один раз в 1 s, назва білого 
кольору 

ЧП

ЧПф
а

зи

м
и

га
н
н
я

 
26  «Штучне розмикання» 

замкнутої в особливому 
маршруті ІД, 
встановленої на макет 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру 
змінює жовтий колір на колір фону 
один раз в 1 s, назва білого кольору 

ЧП

ЧПф
а
зи

 

м
и

га
н
н
я

 
27  «Вільна» ділянка 

віддалення (наближення) 
Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
світло-сірим кольором, назва - білого 
кольору 

1УП

 
28  «Зайнята» ділянка 

віддалення (наближення) 
Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва - білого кольору 

1УП
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.5 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

29  «Тупик» Контур виконано темно-сірим 
кольором, заповнення всередині 
контуру - темно-сірим кольором, 
назва - білим кольором, в кінці секції 
- символ у вигляді прямокутної 
літери «С» білого кольору 

23 – 184м

 

30  «Заблокована» ІД Для будь-якого стану ІД, назва ІД 
білого кольору в овалі червоного 
кольору 

1П

 

31  «Нагадування» на ІД для 
оператора (ДСП) 

Для будь-якого стану ІД, назва ІД 
білого кольору в овалі оранжевого 
кольору 

1П

 

 
Таблиця В.6   
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

1  «Вільна» і 
«незамкнута» СС, 
стрілка знаходиться: 
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ 
«+» білого кольору +12  
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  

2  «Використовується» і 
«незамкнута» СС, 
стрілка знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

3  «Використовується», 
встановлена як «хибно 
зайнята» і 
«незамкнута» СС, 
стрілка знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, всередині контуру 
основа червоного кольору, назва 
стрілки - білим кольором, зліва від 
стрілки символ «+» білого кольору 

+12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
кольором фону, всередині контуру 
основа червоного кольору, назва 
стрілки - білим кольором, зліва від 
стрілки символ «-» білого кольору 

-12  

4  «Встановлюється 
поїзний (маневровий) 
маршрут» через 
«вільну» і 
«незамкнену» СС, 
стрілка знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює темно-сірий колір на 
білий колір один раз в 1 s, заповнення 
всередині контуру виконано кольором 
фону, назва стрілки - білим кольором, 
зліва від стрілки символ «+» білого 
кольору 

фази

мигання

+12 +12  
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б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює темно-сірий колір на 
білий колір один раз в 1 s, заповнення 
всередині контуру виконано кольором 
фону, назва стрілки - білим кольором, 
зліва від стрілки символ «-» білого 
кольору 

фази

мигання

-12 -12  

5  «Встановлюється 
поїзний (маневровий) 
особливий маршрут» 
через «зайняту», 
«встановлену як хибно 
зайняту» і 
«незамкнену» СС, 
стрілка знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює темно-сірий колір на 
білий колір один раз в 1 s, заповнення 
всередині контуру виконано кольором 
фону, всередині контуру основа 
червоного кольору, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «+» білого кольору 
 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює темно-сірий колір на 
білий колір один раз в 1 s, заповнення 
всередині контуру виконано кольором 
фону, всередині контуру основа 
червоного кольору, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «-» білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  
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6  «Вільна» і «замкнута» 
в поїзному маршруті 
СС, стрілка 
знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - зеленим 
кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - зеленим 
кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  

7  «Вільна» і «замкнута» 
в маневровому 
маршруті СС, стрілка 
знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - світло-
сірим кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  



 

372 
372 

Продовження додатку В 
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 б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - світло-
сірим кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  

8  «Вільна» і «замкнута« 
в особливому 
(поїзному або 
маневровому) 
маршруті СС, стрілка 
знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - жовтим 
кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - жовтим 
кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  
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9  «Використовувана», 
«встановлена як хибно 
зайнята» і «замкнута» 
в особливому 
(поїзному або 
маневровому) 
маршруті СС, стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - жовтим 
кольором, всередині контуру основа 
червоного кольору, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «+» білого кольору 

+12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - жовтим 
кольором, всередині контуру основа 
червоного кольору, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «-» білого кольору 

-12  



 

374 
374 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

10  «Використовувана» і 
«замкнута» в маршруті 
(поїзному, 
маневровому, 
особливому) СС, 
стрілка знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
червоним, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  

11  «Вільна» і «замкнута« 
у маршруті (6 s) СС 
після проходження 
поїзда, стрілка 
знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
бірюзовим кольором, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «+» білого кольору +12  



 

375 
375 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру - 
бірюзовим кольором, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «-» білого кольору -12  

12  «Штучне розмикання» 
«вільної» і 
«замкнутої» СС в 
поїзному маршруті, 
стрілка знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
зелений колір на колір фону один раз в 
1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
зелений колір на колір фону один раз в 
1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  



 

376 
376 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

13  «Штучне розмикання» 
«вільної» і 
«замкнутої» СС в 
маневровому 
маршруті, стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
світло-сірий колір на колір фону один 
раз в 1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
світло-сірий колір на колір фону один 
раз в 1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  

14  «Штучне розмикання» 
«вільної» і 
«замкнутої» СС в 
особливому маршруті, 
стрілка знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
жовтий колір на колір фону один раз в 1 
s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  



 

377 
377 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
жовтий колір на колір фону один раз в 1 
s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  

15  «Штучне розмикання» 
«зайнятої» і 
«замкнутої» СС в 
маршруті, стрілка 
знаходиться: 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
червоний колір на колір фону один раз 
в 1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
червоний колір на колір фону один раз 
в 1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  



 

378 
378 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

16  «Штучне розмикання» 
«вільної» і 
«замкнутої» (6 секунд) 
СС в маршруті після 
проходження поїзда, 
стрілка знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
бірюзовий колір на колір фону один раз 
в 1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур виконано білим кольором, 
заповнення всередині контуру змінює 
бірюзовий колір на колір фону один раз 
в 1 s, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  

17  «Встановлена на 
макет» «вільна» і 
«незамкнена» в 
маршруті СС, стрілка 
знаходиться: 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
кольором фону, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  



 

379 
379 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
кольором фону, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  

18  «Встановлена на 
макет» «вільна» і 
«замкнута« в поїзному 
маршруті СС, стрілка 
знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
зеленим кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
зеленим кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  



 

380 
380 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

19  «Встановлена на 
макет» «вільна» і 
«замкнута» в 
маневровому маршруті 
СС, стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
світло-сірим кольором, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «+» білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
світло-сірим кольором, назва стрілки - 
білим кольором, зліва від стрілки 
символ «-» білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  

20  «Встановлена на 
макет» «вільна» і 
«замкнута» в 
особливому (поїзному 
або маневровому) 
маршруті СС, стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
жовтим кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  



 

381 
381 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру виконано 
жовтим кольором, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  

21  «Штучне розмикання» 
«встановленої на 
макет» і «замкнутої» в 
поїзному маршруті 
СС, стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру змінює 
зелений колір на колір фону один раз в 
1 s, назва стрілки - білим кольором, 
зліва від стрілки символ «+» білого 
кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру змінює 
зелений колір на колір фону один раз в 
1 s, назва стрілки - білим кольором, 
зліва від стрілки символ «-» білого 
кольору 

фази

мигання

-12 -12  



 

382 
382 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

22  «Штучне розмикання» 
«встановленої на 
макет» і «замкнутої» в 
маневровому маршруті 
СС, стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру змінює 
світло-сірий колір на колір фону один 
раз в 1 s, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру змінює 
світло-сірий колір на колір фону один 
раз в 1 s, назва стрілки - білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  



 

383 
383 

Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.6 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

23  «Штучне розмикання» 
«встановленої на 
макет» і «замкнутої» в 
особливому (поїзному 
або маневровому) 
маршруті СС, стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру змінює 
жовтий колір на колір фону один раз в 1 
s, назва стрілки - білим кольором, зліва 
від стрілки символ «+» білого кольору 

фази

мигання

+12 +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Контур змінює червоний колір на 
темно-сірий колір один раз в 1 s, 
заповнення всередині контуру змінює 
жовтий колір на колір фону один раз в 1 
s, назва стрілки - білим кольором, зліва 
від стрілки символ «-» білого кольору 

фази

мигання

-12 -12  



 

384 
384 

Продовження додатку В 
Таблиця В.7 

 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
1  «Замкнута як 

охоронна» стрілка 
в маршруті, і 
стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

У середині контуру навпроти гостряків 
розташовується смужка темно-сірого 
кольору, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

У середині контуру навпроти гостряків 
розташовується смужка темно-сірого 
кольору, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  

2  Стрілка «замкнута 
індивідуально» і 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

У середині контуру навпроти гостряків 
розташовується смужка бірюзового 
кольору, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  

 
 
 
 
 



 

385 
385 

Продовження додатку В 
Продовження таблиціВ.7 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

  
б) в мінусовому 
положенні 

У середині контуру навпроти гостряків 
розташовується смужка бірюзового 
кольору, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  

3  Стрілка 
«переведена 
курбелем» і 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

У середині контуру навпроти гостряків 
розташовується смужка синього 
кольору, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «+» 
білого кольору +12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

У середині контуру навпроти гостряків 
розташовується смужка синього 
кольору, назва стрілки виконана білим 
кольором, зліва від стрілки символ «-» 
білого кольору -12  

4  Виконується 
переведення 
стрілки:  
а) в плюсове 
положення; 

З'являється і зникає один раз в 1 s вістря 
стрілки плюсового положення, а також 
відмітка положення 

12

фази

мигання

+12  



 

386 
386 

Продовження додатку В 
Продовження таблиціВ.7 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

  
б) в мінусове 
положення 

З'являється і зникає один раз в 1 s вістря 
стрілки мінусового положення, а також 
відмітка положення 

-12

фази

мигання

12  
5  «Втрата контролю 

положення» 
стрілки 

Гостряки стрілки перекриті 
прямокутником з контуром червоного 
кольору, заповнення прямокутника 
змінює червоний колір на колір фону 
один раз в 1 s, назва стрілки виконана 
білим кольором, символ положення 
стрілки відсутній 

12

фази

мигання

12  

6  «Встановлена на 
макет» стрілка, 
положення стрілки 
не встановлено 

Гостряки стрілки перекриті 
прямокутником з контуром жовтого 
кольору, заповнення прямокутника 
виконане кольором фону, назва стрілки - 
білим кольором, символ положення 
стрілки відсутній 

12  
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Продовження додатку В 
Продовження таблиціВ.7 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
7  «Встановлена на 

макет» стрілка і 
знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Гостряки стрілки перекриті 
прямокутником з контуром жовтого 
кольору, заповнення прямокутника 
виконане кольором фону, уздовж 
контору у гостряків розташовуються дві 
смужки, які змінюють червоний колір на 
колір контуру один раз в 1 s, назва 
стрілки виконана білим кольором, зліва 
від стрілки символ «+» білого кольору 

+12

фази

мигання

+12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Гостряки стрілки перекриті 
прямокутником з контуром жовтого 
кольору, заповнення прямокутника 
виконане кольором фону, уздовж 
контору у гостряків розташовуються дві 
смужки, які змінюють червоний колір на 
колір контуру один раз в 1 s, назва 
стрілки виконана білим кольором, зліва 
від стрілки символ «-» білого кольору 

-12 -12

фази

мигання
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Продовження додатку В 
Продовження таблиціВ.7 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
8  «Заблокована» 

стрілка і 
знаходиться:  
 
а) в плюсовому 
положенні; 

Назва стрілки виконана білим кольором, 
зліва від стрілки символ «+» білого 
кольору, назву і символ виконано в овалі 
червоного кольору 

+12  

  
б) в мінусовому 
положенні 

Назва стрілки виконана білим кольором, 
зліва від стрілки символ «-» білого 
кольору, назву і символ виконано в овалі 
червоного кольору 

-12  
9  «Нагадування» на 

стрілці для 
оператора (ДСП) і 
стрілка 
знаходиться:  
а) в плюсовому 
положенні; 

Назва стрілки виконана білим кольором, 
зліва від стрілки символ «+» білого 
кольору, назву і символ виконано в овалі 
оранжевого кольору 

+12  
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Продовження додатку В 
Продовження таблиціВ.7 
 Опис станів Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 
  

б) в мінусовому 
положенні 

Назва стрілки виконана білим кольором, 
зліва від стрілки символ «-» білого 
кольору, назву і символ виконано в овалі 
оранжевого кольору 

-12  

 
 

Таблиця В.8 
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд 

об'єкта 
1  «Напрямок руху 

відправлення» на перегін в 
непарному напрямку, стан 
перегону: 
 
а) перегін вільний 

Контур виконаний білим кольором, стрілка 
вліво (стан відправлення) - зеленим 
кольором, стрілка вправо (стан прийому) - 
кольором фону, квадрат (стан перегону) - 
світло-сірим кольором, назва напряму - 
білим кольором 

Лисичанськ

 

  
б) перегін зайнятий 

Те ж саме, але квадрат (стан перегону) - 
червоним кольором 

Лисичанськ
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.8 
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд 

об'єкта 
2  «Напрямок руху 

відправлення» на перегін в 
парному напрямку, стан 
перегону: 
 
а) перегін вільний 

Контур виконаний білим кольором, стрілка 
вправо (стан відправлення) - зеленим 
кольором, стрілка вліво (стан прийому) - 
кольором фону, квадрат (стан перегону) - 
світло-сірим кольором, назва напряму - білим 
кольором 

Волчеярська

 

  
б) перегін зайнятий 

Те ж саме, але квадрат (стан перегону) - 
червоним кольором 

Волчеярська

 
3  «Напрямок руху прийому» 

на станцію з непарного 
напрямку, стан перегону: 
 
а) перегін вільний 

Контур виконаний білим кольором, стрілка 
вліво (стан відправлення) - кольором фону, 
стрілка вправо (стан прийому) - жовтим 
кольором, квадрат (стан перегону) - світло-
сірим кольором, назва напряму - білим 
кольором 

Лисичанськ

 

  
б) перегін зайнятий 

Те ж саме, але квадрат (стан перегону) - 
червоним кольором 

Лисичанськ
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.8 
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд 

об'єкта 
4  Встановлений напрямок руху 

поїздів на відправлення (в 
непарному напрямку), 
відправлення на перегін 
заблоковано: 
 
а) відправлення блокування 
перегін вільний 

Контур стрілки вліво - товста червона лінія, 
контур інших елементів - білого кольору, 
стрілка вліво (стан відправлення) - зеленого 
кольору, квадрат (стан перегону) - світло-
сірого кольору, назва напряму - білого 
кольору 

Лисичанськ

 

  
б) відправлення блокування 
перегін зайнятий 

 
Те ж саме, але квадрат (стан перегону) - 
червоним кольором 

Лисичанськ

 
5  Для перегону встановлено 

«нагадування» (для будь-
якого стану перегону) 

Назва напряму - білого кольору в овалі 
оранжевого кольору 

Лисичанськ
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.8 
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд 

об'єкта 
6  Вилучено ключ-жезл, 

встановлено напрямок руху 
поїздів на відправлення (у 
непарному напрямку), поїзд з 
ключем жезлом не 
відправлено на перегін:  
 
а) відправлення, перегін 
вільний 

Контур - білого кольору, стрілка вліво (стан 
відправлення) - зеленого кольору, ліворуч 
стрілки - символ ключа-жезла червоного 
кольору, квадрат (стан перегону) - світло-
сірого кольору, назва напряму - білого 
кольору 

Лисичанськ

 

  
б) відправлення, перегін 
зайнятий 

 
Те ж саме, але квадрат (стан перегону) - 
червоним кольором 

Лисичанськ
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.8 
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд 

об'єкта 
7  Вилучено ключ-жезл, 

встановлено напрямок руху 
поїздів на відправлення (у 
непарному напрямку), 
неможливо відкрити 
вихідний світлофор:  
 
а) відправлення, перегін 
вільний, поїзд з ключем-
жезлом не відправлено на 
перегін 

Контур - білого кольору, стрілка вліво (стан 
відправлення) - зеленого кольору, ліворуч 
стрілки - символ ключа-жезла змінює колір з 
червоного на темно-сірий один раз в 1 s, 
квадрат (стан перегону) - світло-сірого 
кольору, назва напряму - білого кольору 

ф
а

зи

м
и

га
н
н
я

Лисичанськ

Лисичанськ

 

  
б) відправлення, перегін 
зайнятий, поїзд з ключем-
жезлом відправлений на 
перегін 

 
Те ж саме, але квадрат (стан перегону) - 
червоним кольором 

ф
а

зи

м
и

га
н
н
я

Лисичанськ

Лисичанськ
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Продовження додатку В 
Таблиця В.9 
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

1  «Відсутність інформації» 
про стан поїзного 
світлофора з 
запрошувальним сигналом 

Контур світлофора виконаний 
пунктиром червоного кольору, 
заповнення кола: нижнього і 
верхнього - кольором фону, назва 
світлофора - червоним кольором 

Ч2

 

2  «Відсутність інформації» 
про стан поїзного 
світлофора без 
запрошувального сигналу 

Контур світлофора виконаний 
пунктиром червоного кольору, 
заповнення кола - кольором фону, 
назва світлофора - червоним 
кольором 

Н3

 

3  «Відсутність інформації» 
про стан маневрового 
світлофора 

Контур світлофора виконаний 
пунктиром червоного кольору, 
заповнення колу - кольором фону, 
назва світлофора - червоним 
кольором 

M1

 

4  «Відсутність інформації» 
про стан повторювального 
світлофора 

Контур світлофора виконаний 
пунктиром червоного кольору, 
заповнення ромба - кольором фону, 
назва світлофора - червоним 
кольором 

ПН1
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.9  
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

5  «Відсутність інформації» 
про стан приймально-
відправної колії, ділянки 
колії або безстрілочної 
секції 

Контур виконано пунктиром 
червоного кольору, заповнення 
всередині контуру - кольором 
фону, назва - червоним кольором 

1П

 

6  Відсутність або 
недостовірність інформації 
про стан стрілочної секції, 
стрілка знаходиться: 
 
а)в плюсовому положенні; 

Контур секції - пунктир червоного 
кольору, заповнення всередині 
контуру - кольору фону, назва 
стрілки - білого кольору, зліва від 
стрілки символ «+» білого кольору +12  

  
б) в мінусовому положенні 

Контур секції - пунктир червоного 
кольору, заповнення всередині 
контуру - кольору фону, назва 
стрілки - білого кольору, зліва від 
стрілки символ «-» білого кольору -12  
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.9  
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

7  Відсутність або 
недостовірність інформації 
про стан стрілки 

Вістряки стрілки перекриті 
прямокутником з контуром - 
пунктир червоного кольору, 
заповнення прямокутника - 
кольору фону, назва стрілки - 
червоного кольору, символ 
положення стрілки відсутній 

 12  

8  Відсутність або 
недостовірність інформації 
про стан перегону 

Контури символів - червоного 
кольору, назва - червоного кольору 

Лисичанськ

 
9  Відсутність або 

недостовірність інформації 
про стан АКБ 

Контур індикатора - пунктиром 
червоного кольору, назва - 
червоного кольору, заповнення 
індикатора - кольором фону 

АКБ

 

10  Відсутність або 
недостовірність інформації 
про опір ізоляції 

Контур символу заземлення - 
пунктиром червоного кольору, 
заповнення індикатора - кольором 
фону  

11  Відсутність або 
недостовірність інформації 
про запобіжники 

Контур символу запобіжника - 
пунктиром червоного кольору, 
заповнення індикатора - кольором 
фону 

` 
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Продовження додатку В 
Продовження таблиці В.9  
 Опис стану Спосіб відображення Зовнішній вигляд об'єкта 

12  Відсутність або 
недостовірність інформації 
про звукову сигналізацію 

Контур символу динаміка - 
пунктиром червоного кольору, 
заповнення індикатора - кольором 
фону  
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ДОДАТОК Г 
Перелік команд управління та їх абревіатур 

Таблиця Г.1 

Описание команды (RU) Опис команди (UA) Мнемоника 
команды (RU) 

Мнемоніка 
команди (UA) 

Команди маршруту    

Установить начало маршрута Почати набір маршруту МНУ МНП 

Отменить набор маршрута Відмінити (скасувати) набір маршруту МСН МНВ 
Установить промежуточную точку вариантного 
маршрута Задати варіантний маршрут МВУ МВЗ 

Установить поездной маршрут Задати поїзний маршрут МПУ МПЗ 

Установить маневровый маршрут Задати маневровій маршрут ММУ ММЗ 
Установить особый поездной маршрут (без 
открытия светофора) 

Задати особливий поїзний маршрут (без 
відкриття світлофору) МПО(Б) МПО 

Установить особый маневровый маршрут (без 
открытия светофора) 

Задати особливий маневровій маршрут (без 
відкриття світлофору) ММО(Б) ММО 

Отменить маршрут Відмінити (скасувати) маршрут МОМ МВ 

Искусственное размыкание маршрута Штучне розімкнення маршруту МИР МШР 

Команди світлофора    

Перевести светофор в режим автодействия Перевести світлофор в режим автодії САД САП 

Отменить режим автодействия светофора Вимкнути режим автодії світлофору САО САВ 
Повторно открыть светофор (после отмены 
маршрута) 

Повторно відкрити світлофор (після відміни 
маршруту) СОП СВП 
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Продовження додатку Г 
Продовження таблиці Г.1 

Описание команды (RU) Опис команди (UA) Мнемоника 
команды (RU) 

Мнемоніка 
команди (UA) 

Перекрыть разрешающий сигнал Перекрити дозволяючий сигнал СРП СДП 

Открыть пригласительный сигнал Відкрити запрошувальний сигнал СПО СЗВ 

Перекрыть пригласительный сигнал Перекрити запрошувальний сигнал СПП СЗП 

Установить блокировку светофора Установити блокування світлофору СБУ СБУ 

Отменить блокировку светофора Вимкнути блокування світлофору СБО СБВ 

Передать светофор на МУ Передати світлофор на місцеве управління СПМУ СМУ 

Вернуть светофор на ЦУ Повернути світлофор на централізоване 
управління СПЦУ СЦУ 

Квитация погасшего состояния светофора Квітація згаслого стану світлофора СКП СКЗ 

Команди секції    

Установить ложную занятость секции Установити помилкову зайнятість секції СЕЛУ СЕПУ 

Отменить ложную занятость секции Вимкнути помилкову зайнятість секції СЕЛО СЕПВ 

Установить блокировку секции Установити блокування секції СЕБУ СЕБУ 

Отменить блокировку секции Вимкнути блокування секції СЕБО СЕБВ 

Выполнить искусственное размыкание секции Виконати штучне розмикання секції СЕИР СЕРШ 

Передать секцию на МУ Передати секцію на місцеве управління СЕПМУ СЕМУ 

Вернуть секцию на ЦУ Повернути секцію на централізоване управління СЕПЦУ СЕЦУ 

Установить секцию на макет Переключення секції на макет СЕУМ СЕМП 

Снять секцию с макета Зняття макету секції СЕОМ СЕМЗ 
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Продовження додатку Г 
Продовження таблиці Г.1 

Описание команды (RU) Опис команди (UA) Мнемоника 
команды (RU) 

Мнемоніка 
команди (UA) 

Установить свободность макета секции Установити на макеті вільність секції СЕМС СЕМУВ 

Установить занятость макета секции Установити на макеті зайнятість секції СЕМЗ СЕМУЗ 
Установить ошибочную свободность секции 
(потеря шунта) 

Установити помилкову вільність секції (втрата 
шунта) СЕШУ СЕШУ 

Отменить ошибочную свободность секции Вимкнути помилкову вільність секції СЕШО СЕШВ 

Команди стрілок    

Установить блокировку стрелки Установити блокування стрілки СТБУ СТБУ 

Отменить блокировку стрелки Вимкнути блокування стрілки СТБО СТБВ 

Перевести стрелку в плюсовое положение Перевести стрілку в плюсове положення СТП СТПП 

Перевести стрелку в минусовое положение Перевести стрілку в мінусове положення СТМ СТПМ 
Перевести стрелку в плюсовое положение на 
занятой секции 

Перевести стрілку в плюсове положення на 
зайнятій секції СТПЗ СТЗП 

Перевести стрелку в минусовое положение на 
занятой секции 

Перевести стрілку в мінусове положення на 
зайнятій секції СТМЗ  СТЗМ 

Передать стрелку на МУ Передати стрілку на місцеве управління СТПМУ СТУМ 

Вернуть стрелку на ЦУ Повернути стрілку на централізоване 
управління СТПЦУ СТУЦ 

Установить стрелку на макет Переключення стрілки на макет СТУМ СТМП 

Снять стрелку с макета Зняття макету стрілки  СТОМ СТМЗ 

Перевести макет стрелки в плюсовое положение Перевести макет стрілки в плюсове положення СТМП СТМПП 
Перевести макет стрелки в минусовое 
положение 

Перевести макет стрілки в мінусове положення СТММ СТМПМ 

Перевести макет стрелки в плюсовое положение 
на занятой секции 

Перевести макет стрілки в плюсове положення 
на зайнятій секції СТМПЗ СТМЗП 



 

401 
401 

Продовження додатку Г 
Продовження таблиці Г.1 

Описание команды (RU) Опис команди (UA) Мнемоника 
команды (RU) 

Мнемоніка 
команди (UA) 

Перевести макет стрелки в минусовое 
положение на занятой секции 

Перевести макет стрілки в мінусове положення 
на зайнятій секції СТММЗ СТМЗМ 

Выполнить обдув стрелки Виконати обдув стрілки СТОБД СТОВ 
Выполнить индивидуальное замыкание 
положения стрелки 

Виконати індивідуальне замикання положення 
стрілки СТИЗ СТIЗ 

Отменить индивидуальное замыкание 
положения стрелки 

Скасувати індивідуальне замикання положення 
стрілки СТОЗ СТСЗ 

Отключить силовое питание стрелок Вимкнути силове живлення стрілок СТОСП СТСЖ- 

Включить силовое питание стрелок Ввімкнути силове живлення стрілок СТВСП СТСЖ+ 

Разрешить перевод курбелем Дозволити переведення курбелем СТРК СТДК 

Отменить разрешения на перевод курбелем Скасувати дозвіл на переведення курбелем СТОК СТСК 

Команди інших об’єктів    

Подтвердить отправление на перегон Підтвердити відправлення на перегін ПНДС ПНВП 

Отменить отправление на перегон Відмінити відправлення на перегін ПНОС ПНВВ 

Подтвердить прибытие с перегона Підтвердити прибуття з перегону (ПАБ) ПНДП ПНПП 

Выполнить искусственное прибытие с перегона Виконати штучне прибуття з перегону ПНИП ПНШП 
Запросить (установить) смену направления на 
перегоне для АБ 

Запросити (встановити) зміну направлення на 
перегоні (АБ) ПНСН ПНАЗ 

Подтвердить смену направления на перегоне 
(АБ) 

Підтвердити зміну направлення на перегоні 
(АБ) ПНПС ПНАП 

Установить блокировку смены направления 
перегона 

Установити блокування зміни направлення 
перегону ПНБУ ПНБУ 

Отменить блокировку смены направления 
перегона 

Вимкнути блокування зміни направлення 
перегону ПНБО ПНБВ 
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402 

Продовження додатку Г 
Продовження таблиці Г.1 

Описание команды (RU) Опис команди (UA) Мнемоника 
команды (RU) 

Мнемоніка 
команди (UA) 

Подтвердить вспомогательную смену 
направления на перегоне 

Підтвердити допоміжну зміну направлення на 
перегоні ПНВП ПНЗП 

Запросить вспомогательную смену направления 
на перегоне 

Запросити допоміжну зміну направлення на 
перегоні ПНСЗ ПНЗЗ 

Установить режим работы сигналов «День» Ввімкнути режим роботи сигналів «День»  ДЕНЬ ДЕНЬ 

Установить режим работы сигналов «Ночь» Ввімкнути режим роботи сигналів «Ніч»  НОЧЬ НІЧ 

Установить режим работы сигналов «ДСН» Ввімкнути режим роботи сигналів «ПЗН»  ДСН ПЗН 

Установить сигналы ограждения Установити сигнали огороджування ПТО ПТО ПТОУ 

Снять ограждение Зняти сигнали огороджування ПТО ПТС ПТОЗ 
Перекрыть светофоры нечетной горловины 
станции 

Перекрити світлофори непарної горловини 

станції СВПН СВПН 

Перекрыть светофоры четной горловины 
станции 

Перекрити світлофори парної горловини станції СВПЧ СВПП 

Загальні команди (стрілок, світлофорів, секцій, інших об’єктів)   

Установить напоминание Встановити нагадування НУ НВ 

Сбросить напоминание Скасувати нагадування НС НС 

Подтвердить команду по напоминания Підтвердити команду по нагадуванню НРП НПЗ 

Запретить команду по напоминанию Заборонити команду по нагадуванню НРЗ НЗЗ 
Подтвердить разрешение нарушения 
безопасности 

Підтвердити дозвіл порушення безпеки БЗП БЗД 

Запретить нарушение безопасности Заборонити порушення безпеки БЗО БЗЗ 
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ДОДАТОК Д 
Схеми ув’язки МАБ-У з пристроями автоблокування та централізації 
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Рисунок Д.1 - Схеми рейкових кіл 
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Рисунок Д.2 - Ув'язка МАБ-У зі схемами рейкових кіл 



 

405 
405 

Продовження додатку Г 
 
 
 

 
1

1

1

2

3

 
2

1

2

2

3

ПХЛ (ПХР)

ОХЛ (ОХР)

21
ЧКЛ1

11
ЧПКЛ

11
ЧРКЛ

 

32 31

10

I(2-3)

II1

II2

ПОБС-5А-1

ЧПТ

I1

I4

II1 - III1

ВОЦН-24

ЧС17(И)

ЧМС17(И)

АНВШ2-2400

 
8222

ЧПА

II2 - III2
21-41-42;

61-62-81

 

12 11

10
ЧПХГ(И)

ЧОХГ(И)

АСШ2-220М

 
41

ЧГА

ВОЦН-220

4о

4о

4о

4о

2,5о 2,5о

2,5о

4о

2,5о

2,5о

2,5о

2,5о
 

2

1

 

2

1

Релейні схеми

МАБ-У

Контроль живлення

1ШР-А0402

11

ЧГА

11

ЧПА

 X31:4

 X32:4

 X33:4

 X34:4

 X35:4

 X36:4

Від ШВРП-ЕЦТ 

або іншої панелі 

живлення, або від 

МАБ-У при 

батарейному 

живленні

~230В, 

50Гц, 2,4А

~17,5, 50Гц, 

4,8А

~230В, 

50Гц

 
 

Рисунок Д.3 - Живлення рейкових кіл. 
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Рисунок Д.4 - Ув'язка зі схемою кодування рейкових кіл. 
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Рисунок Д.6 - Ув'язка зі схемою контролю жил кабелю рейкових кіл. 
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Рисунок Д.7 - Приклади схем підключення ламп світлофорів: а) при електро- та автономній тязі, б) 
тільки при автономній тязі. 
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Рисунок Д.8 - Приклади схем управління та контролю світлофорами: а) при електро- та автономній 

тязі, б) тільки при автономній тязі. 
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Рисунок Д.9 - Приклади схем управління та контролю світлофорами при розміщені ТЗ МАБ-У щодо 
захисту кіл від перенапруг: а) при електро- та автономній тязі, б) тільки при автономній тязі. 
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Рисунок Д.10 - Схема ув’язки з релейною електричною централізацією станції (ув'язка з пультом). 
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Рисунок Д.11 - Схема ув’язки з релейною електричною централізацією станції (контроль та управління). 
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Рисунок Д.12 - Схема ув’язки з автоматичною переїзною сигналізацією з черговим по переїзду. 
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Рисунок Д 13 - Схема ув’язки з автоматичною переїзною сигналізацією з черговим по переїзду. 



 

416 
416 

Продовження додатку Г 

 

22 21

1

21

2НО

41

2НО

41

ЧВ

21

ЧВ

ОО

О

ПО

А

А1

БО

КМП

ППВ

14

О

14

ПО

14

А

14

А1

14

БО

14

КМП

14

ППВ

Релейні схеми21-123

ЧБПЛ

БПШ-М

 13 52

 31 72

33-11; 12-53; 71-73

60В

ПХ

ОХ

21-122

ЧБИП 

БВ-М

 1 11

 2 21

 4

 23

 83

 3

 73

 71
 81

1

4

II2

ПТ-25А-1-2

ЧИПТ  

32 31

1 

42 41

1

I

II3

ПХР

ОХР

21-121

ЧСЗИП

СЗИЦН

 82 33

 72

 32

 53

 43  41
2-3

14

ЧКИП

35В

М

П

ОН

Н

 

12

 

12

21
2ЧП

41
2ЧП

ОВ

В

 

12

 

12
РКН-900

100-9Р1

100-9Р2

100-9Р3

100-9Р4

РКН-900

Схема проектується при наявності релейної ЕЦ з табло

СХ

41

ППВ

К

Б
МС

Переїзд відкритий

Переїзд закритий

Табло ДСП ст. Ж.

Від ШВРП-ЕЦТ 

або іншої 

панелі 

живлення, або 

від МАБ-У при 

батарейному 

живленні

~230В, 

50Гц

Від ШВРП-ЕЦТ 

або іншої 

панелі 

живлення, або 

від МАБ-У при 

батарейному 

живленні

~230В, 

50Гц

Переїзд

41

О

ЛМ

41

ПО

41

А

41

А1

41

АБО

41

КМП

41

ППВ

ЛП

41

ББО

 

1 2

 

1 2

 

1 2

 

1 2

 

1 2

 

1 2

 

1 2

РКН-900

 

Рисунок Д 14 - Схема ув’язки з автоматичною переїзною сигналізацією без чергового по переїзду. 
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Рисунок Д 15 - Схема ув’язки з автоматичною переїзною сигналізацією без чергового по переїзду. 
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Рисунок Д 16 - Контроль релейної шафи переїзду з черговим з використанням обладнання ЧДК. 



 

419 
419 

Продовження додатку Г 
До 

станції

ГКШ-М

Г1

51

22 43

41

1

23

53

2

3

4

31

61

51

21

62

52МБ

51

ПБ40
21 21

1

ГКШ-М

Г2

52

22

43

41

23

53

2

3

4

31

61

51

21

62

52МБ

(1)

(2)

О
61

О ПВ
21

КМП
71

42

61
КМП ПО

21

31
О

31
КМП

31
ПО

31
ОА

31
РА

21
А

ПБ40

21 21

1

61
ПВ

21
КНБ1

 

Рисунок Д 17 - Контроль релейної шафи переїзду без чергового з використанням обладнання ЧДК. 
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Рисунок Д 18 - Контроль переїздів з використанням обладнання ЧДК (станція з обладнанням МАБ-У). 




